Google 



This is a digitai copy of a book that was prcscrvod for gcncrations on library shclvcs bcforc it was carcfully scannod by Google as pari of a project 

to make the world's books discoverablc online. 

It has survived long enough for the copyright to expire and the book to enter the public domain. A public domain book is one that was never subjcct 

to copyright or whose legai copyright terni has expired. Whether a book is in the public domain may vary country to country. Public domain books 

are our gateways to the past, representing a wealth of history, culture and knowledge that's often difficult to discover. 

Marks, notations and other maiginalia present in the originai volume will appear in this file - a reminder of this book's long journcy from the 

publisher to a library and finally to you. 

Usage guidelines 

Google is proud to partner with librarìes to digitize public domain materials and make them widely accessible. Public domain books belong to the 
public and we are merely their custodians. Nevertheless, this work is expensive, so in order to keep providing this resource, we have taken steps to 
prcvcnt abuse by commercial parties, including placing lechnical restrictions on automated querying. 
We also ask that you: 

+ Make non-C ommercial use ofthefiles We designed Google Book Search for use by individuals, and we request that you use these files for 
personal, non-commerci al purposes. 

+ Refrain fivm automated querying Do noi send aulomated queries of any sort to Google's system: If you are conducting research on machine 
translation, optical character recognition or other areas where access to a laige amount of text is helpful, please contact us. We encouragc the 
use of public domain materials for these purposes and may be able to help. 

+ Maintain attributionTht GoogX'S "watermark" you see on each file is essential for informingpcoplcabout this project and helping them lind 
additional materials through Google Book Search. Please do not remove it. 

+ Keep it legai Whatever your use, remember that you are lesponsible for ensuring that what you are doing is legai. Do not assume that just 
because we believe a book is in the public domain for users in the United States, that the work is also in the public domain for users in other 
countiies. Whether a book is stili in copyright varies from country to country, and we cani offer guidance on whether any specific use of 
any specific book is allowed. Please do not assume that a book's appearance in Google Book Search means it can be used in any manner 
anywhere in the world. Copyright infringement liabili^ can be quite severe. 

About Google Book Search 

Google's mission is to organize the world's information and to make it universally accessible and useful. Google Book Search helps rcaders 
discover the world's books while helping authors and publishers reach new audiences. You can search through the full icxi of this book on the web 

at |http: //books. google .com/l 



Google 



Informazioni su questo libro 



Si tratta della copia digitale di un libro che per generazioni è stato conservata negli scaffali di una biblioteca prima di essere digitalizzato da Google 

nell'ambito del progetto volto a rendere disponibili online i libri di tutto il mondo. 

Ha sopravvissuto abbastanza per non essere piti protetto dai diritti di copyriglit e diventare di pubblico dominio. Un libro di pubblico dominio è 

un libro clie non è mai stato protetto dal copyriglit o i cui termini legali di copyright sono scaduti. La classificazione di un libro come di pubblico 

dominio può variare da paese a paese. I libri di pubblico dominio sono l'anello di congiunzione con il passato, rappresentano un patrimonio storico, 

culturale e di conoscenza spesso difficile da scoprire. 

Commenti, note e altre annotazioni a margine presenti nel volume originale compariranno in questo file, come testimonianza del lungo viaggio 

percorso dal libro, dall'editore originale alla biblioteca, per giungere fino a te. 

Linee guide per l'utilizzo 

Google è orgoglioso di essere il partner delle biblioteche per digitalizzare i materiali di pubblico dominio e renderli universalmente disponibili. 
I libri di pubblico dominio appartengono al pubblico e noi ne siamo solamente i custodi. Tuttavia questo lavoro è oneroso, pertanto, per poter 
continuare ad offrire questo servizio abbiamo preso alcune iniziative per impedire l'utilizzo illecito da parte di soggetti commerciali, compresa 
l'imposizione di restrizioni sull'invio di query automatizzate. 
Inoltre ti chiediamo di: 

+ Non fare un uso commerciale di questi file Abbiamo concepito Googìc Ricerca Liba per l'uso da parte dei singoli utenti privati e ti chiediamo 
di utilizzare questi file per uso personale e non a fini commerciali. 

+ Non inviare query auiomaiizzaie Non inviare a Google query automatizzate di alcun tipo. Se stai effettuando delle ricerche nel campo della 
traduzione automatica, del riconoscimento ottico dei caratteri (OCR) o in altri campi dove necessiti di utilizzare grandi quantità di testo, ti 
invitiamo a contattarci. Incoraggiamo l'uso dei materiali di pubblico dominio per questi scopi e potremmo esserti di aiuto. 

+ Conserva la filigrana La "filigrana" (watermark) di Google che compare in ciascun file è essenziale per informare gli utenti su questo progetto 
e aiutarli a trovare materiali aggiuntivi tramite Google Ricerca Libri. Non rimuoverla. 

+ Fanne un uso legale Indipendentemente dall'udlizzo che ne farai, ricordati che è tua responsabilità accertati di fame un uso l^ale. Non 
dare per scontato che, poiché un libro è di pubblico dominio per gli utenti degli Stati Uniti, sia di pubblico dominio anche per gli utenti di 
altri paesi. I criteri che stabiliscono se un libro è protetto da copyright variano da Paese a Paese e non possiamo offrire indicazioni se un 
determinato uso del libro è consentito. Non dare per scontato che poiché un libro compare in Google Ricerca Libri ciò significhi che può 
essere utilizzato in qualsiasi modo e in qualsiasi Paese del mondo. Le sanzioni per le violazioni del copyright possono essere molto severe. 

Informazioni su Google Ricerca Libri 

La missione di Google è oiganizzare le informazioni a livello mondiale e renderle universalmente accessibili e finibili. Google Ricerca Libri aiuta 
i lettori a scoprire i libri di tutto il mondo e consente ad autori ed edito ri di raggiungere un pubblico più ampio. Puoi effettuare una ricerca sul Web 
nell'intero testo di questo libro da lhttp: //books. google, comi 



■ ^ ,>- 



He 




ì 82. 



i-- 
f 



V ' 



— ■ /v-^ 



■ \ 



w 




> . 



\ 



; J, 



.y 



\ 



. l 



1^^ d-vv^.^ (^C<rw>'-'W'«<4-rtrtXjj Q^ 



l-O.^'^-X^n.-O ^'v' 



/ 



S. P. Q. R 





E DI iiPlliiElilO 



DELLA 



1692 U- 



CITTA DI EOMA 



RELAZIONE 

iella CoimlssioDe esaiinatrice nominata dal Consiglio Comnale 
nella sednta iel 12 Diceilire 1881. 



QJ^ 



TirOCBAFIA BE^XIKI 



Piatta 8. Venanzio 
N. 36 



ftUSHZ» 

Via de'PandoI/lni 
N. SO 



18S2 



<«>• 



Onorevoli signori Consiglieri! 



Cenni salle ricende edilizie di Koma. 

Ogniqualvolta per vicende storiche la Roma moderna 
venne fatta segno di riordinamento o di rinnovamento 
politico, i suoi governanti posero fra le prime cure 
l'assetto edilizio della città; imperocché essa dopo la 
decadenza dell'Impero, nel primo periodo medioevale, e 
durante il soggiorno dei Papi in Provenza, erasi ridotta 
in stato sempre più misero, per diminuzione di abitanti 
e per materiale deperimento. Il risveglio artistico si ma- 
nifestò al ritorno dei Papi da Avignone ; e nelle monogra- 
fie della nostra città si rileva, che le prime ampie strade 
a traverso il dedalo delle antiche rovine, delle casipole 
e dei recinti baronali si tracciarono sotto i pontificati dei 
Colonna, dei Cordulmieri, dei Barbo, dei Della Rovere, dei 
Borgia, dei Medici e dei Boncompagni. Fu durante questo 
) periodo, che si rettificarono, o si aprirono il Corso, la Via 

te 

I 



del Babuino e di Ripetta, la Giulia (1), la Paolina, TAles- 
sandrina, la Bonella, quella d'Ara- Coell e la Gregoriana. 
Quando poi Sisto V, pontefice di forte intelletto, af- 
fermò il principato civile contro le fazioni feudali, un 
nuovo e potente sviluppo edilizio fu impresso a Roma 
per opera di lui ; e in meno dì cinque anni furono aperte 
e sistemate (2) le Vie Felice, Sistina, Quattro Fontane, 
di Porta Pia, di Santa Maria Maggiore fino a Santa 
Croce in Gerusalemme, di Porta S. Lorenzo, la Merulana 
e lo stradone di S. Giovanni, le Piazze del Laterano e 
dell' Esquilino; senza dire della costruzione del Tacque - 
dotto Felice, degli imponenti edifizi e degli abbellimenti, 
di cui allora fu arricchita la nostra città. Venendo poi 



(1) È notevole la seguente iscrizione lapidaria murata nella casa 
in via Banco S. Spirito sopra la porta al civico N. 32, la quale oltre 
al ricordare il senso di una celebro frase attribuita al bellicoso Pon- 
te^fie^ con una parola dipinge quale fosso allora la viabilità di Roma 

IVLIO. II. PONT. OPT. MAX. QVOD. FINIB. 

DITIONIS. S. R. E. PROLÀTIS. ITaLIAQ. 

LIBERATA. VRBEM. ROMAM. OCCVPÀTAE. 

9IMILI0REM. QVAM. DIVISAE. PATEFACTIS. 

DIMENSISQ. VHS. PRO. MAIESTATE 

IMPERII. ORNAVIT. 

DOMIMICYS. MAXIMVS. ) 

} AEDILES. P. C. MDXXI. 
BIERONIMVS. PICVS. ) 

(2) Neil* attico sopra l'acquedotto dell'acqua Felice che attraversa 
la via di S. Lorenzo, si legge la seguente iscrizione: 

SIXTVS. Y. PONT. MAX. 

yU.S.. VTRASQ. ET. AD. S. MARUM. 

MÀIOREM. ET. AD. S. MARIAM. 

AN6EL0RVM. AD. POPVLI. 

COMODITATEM. ET. DEVOTIONEM. 

LONGAS. LATASQ. 

SVA. IMPENSA. STRAVIT. 

ANNO. DOMINI. MDLXZXT. PONT. I. 
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alK epoca della rivoluzione francese, troviamo che il 
breve periodo del regime Napoleonico in Roma non fu 
meno vantaggioso al progresso edilizio : infatti dal 1809 
al 1814 le scoperte e le sistemazioni di carattere archeo- 
logico ftirono oltremodo ricche ed estese, e non fu tra- 
scurato r abbellimento della Roma moderna. A quel- 
l'epoca si riferisce l'apertura della nuova piazza Trajana, 
ottenuta colle demolizioni dei monasteri di Santa Eufemia 
e dello Spirito Santo ; l'apertura della nuova piazza del 
Popolo cogli emicicli, le fontane, i fabbricati simmetrici, 
le sostruzioni e la passeggiata del Pincio ; la strada 
che dalla valle del Fóro conduce al Campidoglio ; il 
primo impianto del civico cimitero al Campo Verano ; 
opere poi condotte a termine sotto il pontificato di Pio VII 
de' suoi successori. Oltre a ciò 'furono in quell'epoca 
compilati gli studi e i piani d'esecuzione, per l'apertura 
di una piazza larga 40 metri, concentrica al Colosseo; 
per l'isolamento del Pàntheon ; per formare delle vaste 
piazze innanzi allo stesso Pantheon e innanzi alla Fon- 
tana di Trevi ; pel prolungamento della piazza del 
Vaticano, demolendo le case fra il Borgo Vecchio ed 
il Borgo Nuovo ; non che per là sistemazione del tronco 
urbano del Tevere, con i muri e gli stradoni ripuarì, 
a scopo di risanamento e abbellimento della città. Le 
quali opere sarebbero state tutte, o eseguite, o iniziate 
in quei tempi di istraordinarla operosità, se per poco 
avesse ritardato la catastrofe della potenza Napoleonica. 
Proclamata Roma capitale del Regno e trasportata 
qui la sede del Governo, necessariamente le condizioni 
materiali della città si trovarono non rispondenti alla 
sua nuova destinazione. L'insufficienza dell'abitato, per 
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un immediato aumento di popolazione stabile, e per 
quello progresbivo, che doveva tener dietro all'accen- 
tramen+o politico; il bisogno delle moderne città di avere 
facili e libere comunicazioni, di igieniche disposizioni de- 
gli scoli sotterranei, fino allora mal soddisfatto; l'esem- 
pio recente della rapida trasformazione edilizia di Fi- 
renze nel quinquennio in cui ospitò le rappresentanze 
della nazione, preoccuparono subito l'animo dei nuovi reg- 
gitori. E quindi, mentre si pose ogni cura a promuo- 
vere tutti quei lavori che presentavano carattere di 
urgente necessità, si sentì egualmente il bisogno di 
coordinarli con un piano regolatore generale. A questo 
effetto la Giunta provvisoria di Governo^ trascorsi ap- 
pena dieci giorni dalla data memorabile del 20 settem- 
bre 1870, aveva già nominata con decreto del 30 dello 
stesso mese una Commissione di undici persone, col- 
r incarico di studiare l'ingrandimento e il migliora- 
mento della città. La Commissione era composta dei 
Signori Pietro Camporesi, presidente — Pietro Rosa, 
vicepresidente — Antonio Cipolla — Nicola Carnevali — 
Agostino Mercandetti — Luigi Gabet — Domenico Jan- 
netti — Salvatore Bianchi — Luigi Amadei — Giuseppe 
Partini — Alessandro Viviani ; ingegneri ed architetti 
questi quasi tutti romani o da lungo tempo dimoranti 
in Roma, e perciò conoscitori appieno della topografia, 
delle difficoltà locali, dei problemi infine che erano chia- 
mali a risolvere, per l'assetto edilizio della capitale. 



storia del plano regolatore della Città 

Fu quella Commissione che pose le prime basi del 
piano regolatore; ma se furono i suoi membri ben pre- 
sto d' accordo sulle massime generali del piano, si 
divisero poi quando si trattò di concretarne il disegno 
particolareggiato. Ed è naturale; imperocché se non è 
difficile di determinare collegialmente i principii , ai 
quali si vuole informata un'opera per sua natura vasta 
e complessa, non è ugualmente facile il tradurli in 
progetto d'arte concreto, se non se ne affida il carico 
a pochi, e preferibilmente ad un solo. SI ebbe tuttavia 
un primo piano regolatore di massima dalla Commis- 
sione governativa, un secondo da una frazione della 
Commissione stessa, e contemporaneamente venivano 
presentati all' Amministrazione del Comune un terzo 
piano regolatore dall'ingegnere Mirotti, un quarto dal- 
l'architetto Paniconi. Il Consiglio comunale chiamato a 
deliberare intorno ai detti piani nominò il 3 giugno 1871 
un'altra Commissione col mandato di esaminarli e di 
riferire sul merito e sulla preferenza da darsi ad uno , 
di quei progetti. Essa componevasi dei signori inge- 
gneri Giordano, Betocchi^ Canevari e Ruspoli ; trovò 
di che encomiare ogni disegno, giudicò più completo e 
preferibile quello della prima Commissione governativa, 
e suggerì nuove linee e sistemazioni da comprendere 
in un piano regolatore generale. E il Consiglio commise 
alla Giunta di compilare, con l'opera dell'ufficio tecnico 
municipale, un nuovo piano regolatore, il quale racco- 



gliesse e coordinasse quanto di meglio e di più pratico 
era stato fino allora proposto nei progetti anteriori, te- 
nendo anche conto ^lle idee manifestate dalle persone 
piti competenti. Fu a tale effetto chiamato alla direzione 
speciale di questo studio e di questo piano il distinto 
ingegnere signor «Alessandro Viviani, che aveva fòtto 
part^ dejla prima Commissione e che poco appresso fu 
nofuiqato Direttore deirufflcio d*arte municipale. Dopo 
qualche mese il piano generale di massima era appron-^ 
t^tp; la Giunta lo presentò al Consiglio, e fu da questo 
approvato nellia seduta del 28 novembre 1871. Ma prima 
d| (sanzionarlo con una approvazione definitiva, e di de- 
cidersi a dargli effetto esecutivo nei modi voluti dalla 
legge S5 giugno 1865 sulle espropriazioni per causa di 
pubblica utilità, volle TAmministrazione comunale, che 
quel piano fosse esposto al pubblico, per raccoglierne le 
osservazioni e le critiche; e con notificazione del 13 gen- 
naio 1872 si die avviso che tutti potevano esaminarlo 
neiraul^ massima capitolina. Si prese nota delle persone 
chq intervennero, le quali furono in media 120 al giorno 
per 15 giorni consecutivi; in tutto circa 1800. Grandissima 
parte ^dunque dei proprietari e degli artisti ebbero esatta 
conoacen^a, delle generalità delle proposte, pel migliora- 
mento ed ampliamento della città. Le obiezioni furono 
poche e parziali, tradenti in genere o ad evitare la di- 
struzione di qualche stabile, o a tutelarne il valore in 
caso di e^spFopriai&LOtne. Ad ogni modo fu fatto tesoro delle 
osservazioni private e di quelle del giornalismo, per ap- 
portare qualche, perfezionamento, qualche correzione nel 
p;ano di. maasigia. Nel frattempo si vennero man mano 
ap^provando non poche delle opere del piano stesso, poi- 



che il bisogno di provvedere all' alloggio della ognora 
crescente popolazione si era fatto imperioso. ìl 14 set- 
tembre 1871 il Consìglio approvò i disegni del Quartiere 
Esijmlino; il 13 novembre dello stesso anno la sistema- 
zione della Piazza di Santa Maria Maggiore è delle vie 
adiacenti ; il 20 febbraio 1872 i piani del Castro Pretorio 
e del Viminale ; il 20 marzo successivo quello del quar- 
tiere industriale al Testaccio; il 6 aprile dello stesso 
anno 1872 quello del Celio, fer i quartieri dell'. Esqui- 
lino e del Castro Pretorio si domandò e si ebbe la di- 
chiarazione di pubblica utilità; per quelli del Viminale 
e del Celio si fecero convenzioni coi proprietari, all'ef- 
fett© di tracciare le vie e contrassegnare le aree di ter- 
reno fabbricabile; e tutti si trovano ora in stato di avan- 
zata costruzione. Pel Testaccio si stipulò un contratto di 
concessione; ma il concessionario non essendo riuscito 
a icostituire una società, si ristette da ogni operazione 
esecutiva. E finalmente nalla seduta del 19 agosto 1872 
fu approvato il progetto e il piano d'esecuzione del pro- 
seguimento della Tià Nazionale diretta alla ii^ontana di 
Trevi e alla Piazza di Sciarra; progetto pel quale si ot- 
tenne il diritto di espropriazione, e se ne cominciarono 
gli atti a forma di leggOi 

Erasi così pervenuti all'estate del 1873, e il piano di 
massima tradotto dal Direttore dell' ufficio tecnico in 
piano particolareggiato, comprendente le parziali appro- 
vazioni, e mantenendo intiero il concetto e le basi fon- 
damentali del primo disegno, fu nuovamente presentato 
Alla sanzione del Consiglio, il quale, prima di prendere 
una deliberazione definitiva intordo al grave argomentici, 
nominò il luglio 1873 una terza Commissione « òhe 
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riuscì composta degli ingegneri Armellini, Cipolla, Ga- 
bet, Montiroli e Ruspoli, con incarico di esaminare nuo- 
vamente il piano ed altri dieci progetti, che da privati 
ingegneri erano stati nel frattempo esibiti all'Ammini- 
strazione municipale. Circa due mesi appresso quella 
Commissione pubblicò il suo rapporto colla data 3 set- 
tembre J873. Essa concludeva che ninno dei progetti 
privati aveva qualità da renderlo, o preferibile al piano 
regolatore deHufflcio, o da potersi con questo combi- 
nare. E in ordine al detto piano ne classificava le opere 
in tre categorie; la prima comprendente quelle che essa 
riteneva indispensabili; la seconda quello che qualificava 
relativamente utili; la terza quelle che considerava di 
lusso, od anche inutili: le opere delle due prime cate- 
gorie opinava potessero costituire il piano definitivo, 
quelle della terza dovessero togliersi dal disegno. Nella 
relazione si leggevano le seguenti parole: « A raggiun- 
ge gere convenientemente l'importantissimo oggetto della 

< classificazione, non vi voleva meno che avere sott'oc- 

< chio un lavoro completo, com'è quello presentato dal- 

< rufl3cio d'arte comunale; che studiato com' è in tutti 

< i sensi, ed anche sotto quello dell* economia e del 

< rispetto a quanto singolarmente abbellisce Roma, è 

< degno di moltissimo elogio. » La discussione fu am- 
plissima in quell'pccasfone, ed il Consiglio intiero invi- 
tato dal Sindaco tenne molte sedute preparatorie, nelle 
quali ogni parte fu presa in esame; si ascoltarono le 
obbiezioni e le opinioni di ciascuno, le spiegazioni del- 
l'autore del piano e della Commissione, e furono presi 
accordi, che il Sindaco riassunse in una relazione a 
stampa, letta al Consiglio nella tornata del 6 ottobre 1873. 
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E il Consìglio in più sedute pubbliche rifece la discus- 
sione generale e particolareggiata sul piano regolatore; 
esaminò e respinse i reclami dei privati che erano per- 
venuti all'Amministrazione durante i 15 giorni, nei quali 
al principio del 1872 il piano di massima era stato espo- 
sto al pubblico; ed in adunanza 18 ottobre 1873 approvò 
il piano regolatore e di ampliamento, quale finalmente 
era stato presentato dall'ufflcio, in parte ristretto o mo- 
dificato d'accordo coH'ultima Commissione, e die incarico 
al Sindaco di farlo approvare dal Governo come opera 
di pubblica utilità. Ma mentre si stavano approntando 
le copie dei disegni e degli allegati richiesti dai rego- 
lamenti a corredo delle domande per la sanzione legale 
del piano, taluno dei consiglieri municipali venne in 
tanto pensiero per lo stato economico del Comune, che 
non dubitò di proporre al Consiglio la sospensione ge- 
nerale non solo dei progetti approvati, ma anche dei 
grandi lavori incominciati, per esaminare in appresso 
quali fosse opportuno continuare, quali abbandonare. Il 
disavanzo nei bilanci dei primi anni, gl'impegni gravi 
assunti per straordinari lavori edilizi, il prestito già 
contratto ed insufficiente, avevano reso manifesto che 
senza il concorso del Governo, la città non avrebbe po- 
tuto, colle proprie forze, sopperire alle esigenze della 
sua nuova posizione ; e che non potevasi pretendere dal 
Comune di Roma lo eseguimento di una mole di opere, 
le quali in gran parte si domandavano a comodo e de- 
coro della capitale dell* intiera nazione. Lo che rende 
ragione del come e del perchè il Consiglio, tornando 
sui propri passi, approvò la proposta sospensione; tanto 
piii che allora ne si era fatta alcuna pratica per ottenere 



12 

un concorso nelle spese, né forse si sperava di ottenerlo. 
Si decise pertanto di continuare solamente i lavori dei 
nuovi quartieri neiraltipiano, e di collegarli alla città 
colla prosecuzione della via Nazionale, ponendo per in- 
tanto in disparte i progetti per apertura di altre grandi 
strade, e per impianto di altri quartieri. 

E poiché, secondo il piano regolatore, via Nazionale 
avrebbe dovuto sboccare in Piazza di Sciarra e conti- 
nuare fino alla Piazza del Pantheon, e via Cavour col- 
legafsi a Piazza di Venezia, il Consigliò, abbandonato 
questo concetto^ determinò che via Nazionale dovesse 
invece volgere a Piazza di Venezia, e di soprassedere 
ad ogni nuovo lavoro. Così il piano regolatore, studiato 
indefessamente e con amoro, condotto innanzi attra- 
verso gli esami ed i giudizii delle Commissioni che si 
succedettero una all'altra, uscito vittorioso dal ciménto 
della pubblica discussione, dovè rimatiere neirarchivio 
dell'uflìcio tecnico fino al momento presente. Tuttavia 
il proposito di desistere da nuovo grandi opere non si 
potè in modo assoluto mantenere; ed incalzando i bi- 
sogni, non solo si proseguì nei lavori per i nuòvi quar^ 
treri dell' altipiano, e si continuò la via Nazionale rollo 
sbocco a Piazza di Venezia, ma a poco a pòco si intra- 
preselro altri lavori, ò per pròvvedene alla viabilità prèn- 
dendo occasione dalle ricostruzioni di alcuni stabili pri- 
vati, per la fognatura e il 'bonificamento del sotto- 
suolo, per il 'còmodo e il decoro della óittà. Citiamo 
ad esempio gli allargamenti delle vie del Corallo, di 
PJè di Marmo, della Gatta, dèlie Convertite, di alcuni 
tratti della via Venti Settembre, di Piazza della Mi- 
nerva, della via Tiburtina fino al Citìii'terò, ètt^còrrendo 



alle speso dell'opera provinciale; le sistemazioni della 
via Baccina e degli Zingari, delle vie di San Vitale, 
Panico, Borgo Nuovo e dei Piazzali di Termini; il pro- 
lungamento dello stradone Principe Eugenio fino alla. 
Porta Maggiore; il fognono per lo scolo delle acque del 
Colosseo; il tratto di collettore alto a sud del Colosseo 
stesso; la costruzione di un serbatoio di 1000 metri cubi 
d'acqua; il collocamento di una prima rete di condotture 
per rinafHamento degli alti quartieri; la nuova scuola 
all'Esquilino; il mercato del pesce; Tallargamento di 
Ponto Sisto; l'apertura di fornici laterali alla Porta 
Flaminia; il cavalcavia di S. Bibiana, il palazzo che si 
sta costruendo per l'Esposizione di Belle Arti, ecc. Delle 
opere principali eseguite dal 1870 al 1881 noi daremo in 
fine di questa relazione un elenco, che ne dimostra l'im- 
portanza e la spesa. Inoltre si fece approvare, comò opera 
di pubblica utilità, lo stralcio del piano regolatore per i 
versanti dei colli Quirinale e Viminale; e dal Consiglio 
furono approvati altri stralci del piano stesso, cioè il 
proseguimento di via Cavour fino alla via Alessan- 
drina, e di via Nazionale fino a S. Pantaleo, con animo 
di domandarne la dichiarazione di pubblica utilità an- 
che nel caso, in cui non si fosse conclusa col Governo 
la convenzione pel Concorso alle opere della capitale. 
Se però il Comune costretto dalla forza delle cose a 
recedere dal riserbo, che erasi imposto in ordine alle 
nuove costruzioni edilizie, sobbarcavasi a nuove spese, 
sproporzionate in tutto alle sue risorse, non ometteva 
contemporaneamente di rappresentare alle autorità dello 
Stato, che le condizioni delle finanze municipali non 
avrebbero consentito di continuare nella vasta impresa ; 
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e che il Governo avrebbe dovuto soccorrere moralmente 
e materialmente la trasformazione edilizia della città, 
che d*un tratto era divenuta centro politico della na- 
zione italiana. Questa idea a poco a poco divenne ge- 
nerale; la giustizia e la necessità del concorso gover- 
nativo non furono piii messe in dubbio; le varie Am- 
ministrazioni, che si succedettero nel Comune di Roma, 
ne trattarono col Ministero le condizioni; il Parlamento 
ed il Senato le sanzionarono; e finalmente fu pubblicata 
la legge 14 maggio 1881, sul concorso dello Stato nelle 
opere edilìzie e di ampliamento della capitale del regno. 

Mandato della Commissione esaminatrice 
del piano regolatore 

Questa legge naturalmente doveva esigere la pubbli- 
cazione del piano regolatore, costituendo esso il con- 
cetto e la base di tutto il riordinamento edilizio. Di- 
fatti l'articolo 2® della convenzione fra Governo e Co- 
mune stabilisce, che innanzi tutto debba quel piano 
essere sottoposto all'approvazione legale. E l'Ammini- 
strazione municipale, confortata dalla deliberazione presa 
dal Consiglio nella seduta 20 luglio 1881, ordinò al Di- 
rettore dell'uflBicio tecnico di riassumere e dare perfe- 
zionamento al piano regolatore in modo, che riuscisse 
informato ad unità di concetto, in armonia con quanto 
è stato eseguito o iniziato, corrispondente ai bisogni 
accertati dalla esperienza, conforme infine alle idee più 
vagheggiate, che si vennero manifestando dal 1870 in 
poi; delle quali l'ufficio possedeva la tradizione, ed 
avovano formato oggetto di studio continuo. 
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La sopraccennata deliberazione, la quale autorizzava 
la Giunta a far preparare e presentare il disegno de* 
finitivo del piano regolatore, riservava però al Consi- 
glio la nomina di una Commissione per esaminarlo. E 
nella seduta del 9 decembre 1881 avendo appreso, che 
il piano era terminato (salvo le varianti, che potevano 
occorrere dopo la scelta delle aree per alcuni edifizi 
governativi), e che da parte della Giunta era già stato 
discusso, per farne argomento di proposta, il Consiglio 
stesso stabili, che la nomina della Commissione si fa- 
cesse prima che il piano gli fosse presentato, anche 
per la economia di tempo, che si sarebbe ottenuta ri- 
sparmiando al Consiglio di dover fare esso medesimo 
un esame particolareggiato sopra ciascuna proposta del 
piano regolatore; tanto più che si trattava di un piano, 
il quale non è che la riproduzione e la riduzione di 
quello che qualche anno avanti era stato approvato. Si 
deliberò pertanto un ordine del giorno nei seguenti ter- 
mini: < che la Commissione debba essere composta di 
« sette consiglieri, con facoltà di aggregarsi tutte quelle 

< persone, anche estranee al Consiglio, delle quali cre- 

< desse utile udire il parere. > E infine il Consiglio 
nella successiva seduta, 12 decembre 1881, nominò i com- 
ponenti la Commissione nelle persone dei sottoscritti. 

Noi ci ponemmo subito all' opera con quell'impegno, 
che era imposto non solo -dalla fiducia, che a Voi, Ono- 
revoli Colleghi, piacque accordarci, ma anche dalla gra- 
vità del mandato. Che se abbiamo creduto richiamare 
alla memoria dei Consiglieri, i quali da molti anni seg- 
gono in questo consesso, ed esporre agli altri eletti piÌL 
recentemente, la lunga storia del piano regolatore e di 



ampliamento della Città, ciò facemmo, perchè potesse 
apprezzarsi meglio la logica e il nesso, tanto del disegno 
definitivo, sul quale siete ora chiamati a deliberare» 
quanto d^lle nostre deduzioni e proposte; le quali, benché 
sieno conseguenza di un esame fatto integralmente, nou 
potevano scompagnarsi dal riguardo dovuto allo opero 
edilizie compiute od iniziate, ed agli intendimenti di tempo 
in tempo espressi dal Consiglio colle successive approva- 
zioni. Sicché potrà aversi fino da ora la convinzione, che 
se vi fu mai progetto esaminato in ogni sua parte, rive- 
duto da Commissioni rinnovate con l'ammissione di per- 
sone che voi giudicaste compotenti, discusso ripetuta- 
mente ed in epoche di vario indirizzo amministrativo dal 
Consiglio comunale, questo è certamente il piano regola^ 
toro della nostra Città. 

Teniamo inoltre a far palese, come, noi preoccupati 
sopratutto dal timore, che col piano regolatore si poe- 
tesse recare oltraggio, anche inavvertito, alle opere e 
allo memorio antiche, medioevali e storiche, di cui è.: 
cotanto ricca la nostra città (alcune delle quali non ap- 
pariscono, sono note soltanto agli speciali cultori degli 
studi archeologici e dei patri njonumenti), volemmo 
che ci assistessero neiresame del piano, sotto tale punto 
di vista, i signori, architetto cav, Rodolfo Lancìani e 
dottor Costantino Corvisieri, ai quali ci piace esprimere 
qui sinceri e meritati ringraziamenti. 

Il fatto fin qui non è poco « meminisse juvabit, > e 
ciò che rimane a farsi è più assai; ma come per lo pas- 
sato la Comunale amministrazione non prese sgomento 
soverchio del trovarsi tutto a4 un tratto, ed imprepa- 
rata, nel turbinìo di cento e mille bisogni da soddisfare, 
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COSÌ può affidare sé e gli altri che proseguirà nell'opera 
sua con senno e risolutezza. 

Ed ora noi v*intratterremo, o Signori Consiglieri, colla 
esposizione del nostro operato. 



Criteri seguiti nell'esame del piano regolatore 

Abbiamo detto che, prescindendo da ogni anteriore 
concetto sull' argomento, si è da noi voluto rifare in 
tutto r esame del piano, quale oggi trovasi delineato, 
o quale è proposto dall'Amministrazione municipale. 
Partendo dunque dalla cognizione dello stato attuale 
della città, tanto nella parte del vecchio abitato, come 
in quella ove si è venuta ampliando, noi volemmo dap- 
prima fissare le massime generali, che, a parer nostro, 
si debbono riscontrare nel progetto dì un piano rego- 
latore, e le speciali derivanti dalle condizioni topogra- 
fiche e artistiche di Roma. Stimiamo di esporre tali 
massime, perchè giovano a render conto al Consiglio 
dei pareri, che saremo per manifestare sullo insieme e 
su ciascuna parte del vasto progetto. 

La necessità di un piano regolatore, pel razionale 
coordinamento dei lavori di sistemazione ed amplia- 
mento della nostra Città, non ha bisogno di essere di- 
mostrata. La Legge sul concorso governativo ci do- 
manda questo piano, e anche senza di essa lo reclama 
la natura delle cose e la pubblica opinione. Le Ammi- 
nistrazioni comunali passate hanno dovuto mano a mano 
adottarne degli stralci; e la mancanza di un piano ge- 
nerale obbligatorio non mancò di produrre i suoi in- 

'2 
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convenienti, quantunque le amministrazioni stesse si 
adoperassero costantemente, e riuscissero talvolta a di- 
minuirli anche evitarli con trattative privale. Ciò non 
pertanto furono in diversi casi costrette di concedere li- 
cenza di ristauri e di edificazioni in luoghi, dove ca- 
drebbero aperture o correzioni di vie importantissime; 
e così, quando non sia possibile modificare l'anda- 
mento delle linee regolatrici, saremo costretti ad espro- 
priare a caro prezzo fabbriche ricostruite di recente, 
che nel loro stato primitivo avrebbero avuto pochis- 
simo valore. 

Ma a parte la necessità del piano, noi dovevamo oc- 
cuparci della sua estensione, in rapporto all'aumento 
della popolazione prevedibile entro un lasso razionale 
di tempo. Già le statistiche del decennio anteriore al 
1871 avevano dimostrato che Tincremento naturale della 
città si approssimava ai tremila abitanti peranno: dal 
1871 al 1881 l'incremento invece fu di circa 80 mila 
abitanti. Buona parte di questi, forse la metà, è dovuta 
air eccezionalQ circostanza del trasporto in Roma della 
Sede del Governo, e delle pubbliche Amministrazioni; 
e può argomentarsi che l'incremento naturale sia stato 
in media di soli 4 mila abitanti per anno. Però è da 
notare, che le cifre dell'aumento in questi ultimi anni, 
nei quali poteva considerarsi compiuto quello eccezio- 
nale suindicato, fu superiore a quella media; risultando 
di 7100 nel 1879, di 9600 nel 1880, di 6500 nel 1881. 
È prudente dunque che le previsioni siano alquanto su- 
periori al risultato medio normale del decennio tra- 
scorso, tanto più che in conseguenza dell'approvazione 
di un piano regolatore, dell'obbligo di nuovi edifizi ed 
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istituti governativi, dello spirito d' intrapresa ognora 
<;rescente, del credito pubblico vieppiù assodato, Tincre- 
inento della popolazione sarà favorito in un prossimo 
avvenire meglio, che non potè esserlo in passato, causa 
Jion ultima la deficienza di abitazioni. 

Ci siamo quindi formato il criterio, che l'aumento na- 
turale entro i pròssimi 25 anni (periodo che corrisponde 
-al valore giuridico dei piani regolatori e di ampliamento 
delle città) possa essere, in media, di 5 mila abitanti 
per anno, ed in tutto di 125 mila; i quali aggiunti ai 
300 mila, e più, accertati nell'ultimo censimento, danno 
una cifra di popolazione prevedibile di 425 mila abi- 
tanti. Ora considerando, che le città bene costituite con- 
tengono ordinariamente 500 abitanti per ettaro di ter- 
reno, tra fabbricato e stradale, l'estensione del nostro 
piano avrebbe a comprendere una superficie di 850 et- 
tari; e siccome l'abitato della città nel 1871 già aveva 
una estensione di circa ettari 500, così ne deriva che 
i nuovi quartieri bisogna siano tracciati sopra una su- 
perficie di ettari 350, assegnando una superficie ulte- 
riore per le parti che possono essere più adatte a vil- 
lini, piazzali a giardino, viali, opifici e stabilimenti in- 
dustriali. 

Determinata in tal modo l'estensione necessaria per 
i nuovi quartieri^ e scelte le località più acconcie a^ co- 
struirveli, bisogna poi metterli in comunicazione fra loro 
e coi centri del vecchio abitato, mediante grandi vie, 
ed anche mediante parecchie vie, secondo l'ampiezza di 
ciascun quartiere. Tali comunicazioni poi hanno a farsi 
larghe così, da permettere libera circolazione a'pedoni 
-ed a'veicoli, e l'adozione di quei_^mezzi più celeri ed eco- 
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nomici, oggi in uso nelle grandi città, per temperare 
il difetto delle grandi distanze; dirette più che sia pos- 
sibile; di pendenze moderate, quanto il comporti la dif- 
ferenza altimetrica dei punti da collegare. Tuttociò è 
essenziale per favorire l'iniziamento e il rapido sviluppo 
delle fabbriche, e per assicurare il compenso locatizio 
al valore fondiario delle nuove costruzioni. E altre li- 
nee debbono parimenti essere segnate, le quali mettano 
fra loro in rapporto i quartieri, che sorgessero sovra 
zone separate. 

In quanto ai luoghi opportuni per i nuovi quartieri, 
benché oramai tutti scelti, la Commissione ha ritenuto 
per massima, che l'estensione dell'abitato abbia a pro- 
muoversi di preferenza neir interno della cerchia della 
città, ove esistono tuttora grandissimi spazi disabitati,- 
di quello che assegnare troppo vasta superficie esterna,. 
da includere poi nella cinta daziaria. 

Ma oltre al bisogno di nuove abitazioni, una grande 

città deve pur provvedere a che abbiano sede conve- 
niente, e possibilità di sviluppo, quelle istituzioni com- 
merciali, e quelle industrie e manifatture, che raeglia 
prosperano nei grandi centri di popolazione; come ad 
esempio, i doks, i mercati, i mattatoi, certi opifici mec- 
canici, le fonderie, i laboratori, e soprattutto le indu- 
strie applicate alle belle arti. Il terreno propizio a ciò 
deve per massima essere scelto abbastanza appartato, 
anche perchè possano trovarvi posto le arti o insalubri 
o romoiose: deve avere modo di collegarsi ai binari 
delle ferrovie, e di smaltire facilmente le acque im- 
pure per sostanze organiche o minorali: deve finalmente 
aver giacitura adatta per la disti ijiizione della forza, 
motrice, sia meccanica, sia idraulica. 



21 

Né si è omesso di stabilire anche le norme relative 
all'ampiezza delle strade nei quartieri, che ancora dp- 
vranno sorgere. L'opinione delle strade larghissime fu 
sostenuta da coloro^ che prendono a modello le grandi 
nuove città deirestero, e che prevedono il moltiplicarsi 
delle linee ferrate interne a trazione animale, od an- 
che a trazione meccanica; l'opinione contraria traeva 
argomenti dal nostro clima variabile, meridionale, e dal 
bisogno di strade ombreggiate durante il lungo periodo 
estivo. La questione si riduceva adunque ad esaminare, 
se convenisse adottare V alberatura nelle vie interne 
fiancheggiate da case, lo che avrebbe diminuito il di- 
fetto delle grandi larghezze; ed infine fu ammessa la 
massima, per non pregiudicare la possibilità dell'albe- 
ratura, che le strade principalissime dei quartieri nuovi 
da tracciarsi ancora, abbiano 25 metri di larghezza; e 
che le altre da non alberarsi possano variare dai me- 
tri. 20 ai 19, secondo la loro lunghezza ed importanza. 

Più difficile era il fissare norme sull' apertura o cor- 
rezione delle strade nel vecchio abitato, attese le molte 
--soggezioni, che tale assunto presenta, e che per ra- 
gione di archeologia e di arte si trovano in Roma in 
grandissimo numero, anzi ad ogni passo. Tuttavia ri- 
servando i temperamenti per risolvere le difficoltà in 
ogni caso speciale, la Commissione ritenne, che in ge- 
nere dovessero essere osservati i seguenti principi: 

a) Le grandi arterie interne poche, attraversanti 
da un capo all'altro la città, e dirette secondo la cor- 
rente del movimento attuale, o di quello che andrà a 
crearsi per Y impianto dei grandi nuovi quartieri; te- 
,iiendo presente la necessità di servire contemporanea- 
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mente alle stazioni ferroviarie, al quartiere industriale,. 
al mercato. 

6) Le arterie secondarie* ma necessarie a collegare^ 
i centri più importanti delie varie regioni della*^ città, 
doversi dirigere, pure esse, secondo le correnti già de- 
terminate del movimento; e doversi anche distribuire in 
modo equabile e alternato colle strade attuali, com- 
piendo colle arterie principali una rete, che favorisca 
in ogni senso la libera circolazione. 

e) Per le ultime linee poi, che chiameremo di ter- 
z' ordine, doversi limitare V opera a parziali allarga- 
menti e rettificazioni di alcune strade esistenti, che 
possano riuscire di complemento alla nuova rete stra- 
dale; senza preoccuparsi troppo delle correzioni, che 
potessero desiderarsi nella generalità delle vie e dei 
vicoli di Roma. Imperocché facendo altrimenti, non si 
lascerebbe intatto alcun punto della città, la mole dei 
lavori si aggrandirebbe sconfinatamente, ed i risultati 
che se ne otterrebbero riuscirebbero inadeguati al grave 
dispendio, perdendo di mira il vero obbiettivo di un 
piano regolatore, che è quello di aprire opportune, ma 
grandi linee di comunicazione e di circuito, nelle quali 
vadano a riversarsi le correnti del transito, obbligate 
prima a spandersi nello anguste e tortuose vie del vec- 
chio abitato. 

Per le larghezze delle vie da aprirsi nell'interno della 
città, ragioni di economia e di riguardo ai fabbricati 
di molta mole, che si trovano disseminati in ogni con- 
trada, ci hanno consigliato a moderare gli altrui ed i^ 
nostri desideri; ed eccettuata la prosecuzione della via. 
Nazionale, che per legge siamo obbligati a tenere di 
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metri 20 di sezione, noi crediamo che basii assegnare 
16 metri di larghezza alle arterie principali, 14 ed an- 
che 12 alle secondarie. 

Tuttavia quei moduli non si possono avere come in- 
variabili in ogni siugola strada, volendosi, per regola, 
fare a meno di distruggere, senza assoluta necessità, 
qualunque opera d'arte antica e moderna, che sia pre- 
gevole per merito, per nobiltà o per carattere. Per la 
quale ragione crediamo possibili i rettifili assai di rado, 
e ci contentiamo che si segua andamento apparente- 
mente meno regolare. Riteniamo nondimeno assai più 
conveniente, quando giovi alla continuità delle nuove 
arterie, il partito di aprire coi tagli quei gruppi di case 
vecchie e scadenti senza interni passaggi, che s'incon- 
trano in alcuni punti della città, piuttosto che impe- 
gnarsi in allargamenti equivalenti di prossime strade. 
Per tal modo si raggiunge lo scopo con minore sacri- 
ficio, e colla ricostruzione si provvede alla riforma e 
all'igiene delle contrade piii misere e deserte. 

La Città essendo divisa in due parti dal. Tevere, oc- 
correranno alcuni ponti nuovi per la traversata del fiu- 
me; e considerato, come i ponti attuali fossero insuflEl- 
cienti al bisogno, anche quando la città conteneva meno 
di 200 mila abitanti, e quando il Trastevere e i Borghi 
non accennavano a riordinarsi e ad ampliarsi, la Com- 
missione riconosce utile, che i ponti nuovi si abbiano 
a costruire non solo presso i luoghi destinati alle no- 
velle edificazioni, ma eziandio nei tratti troppo estesi 
dèi fiume, i quali ne sono privi lungo le sponde abitate 
dalle due parti. Ad ogni modo la distanza di un ponte 
dall'altro non dovrebbe possibilmente essere maggiore 
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di 300 400 oietri, e vorrebbero essere situati in coin- 
cidenza di grandi strade, o esistenti o nuove, dirette ia 
senso normale alle rive. 

Ogni città, che si rimoderna, cerca la facilità delle 
comunicazioni, ma non trascura il diletto delle passeg- 
giate e dei giardini. Abbiamo però riflettuto, non es- 
sere conveniente destinare a questi terreno utilizzabile 
per Tampliamento dei quartieri di abitazione; ma che 
si debba profittare dei grandi spazi, dove si estendono 
gli avanzi della Roma antica, e dove pel rispetto a 
questi dovuto non si potrebbe estendere il caseggiato, 
riteniamo che le passeggiate abbiano a svilupparsi 
utilmente alla periferia della città, e collegarsi ai pro- 
posti giardini con ampi viali. 



Esame critico del piano regolatore e di ampliamento 
presentato dalla Giunta al Consiglio Comunale 

Dopo avere così stabiliti i criteri, ai quali deve essere 
informato il concetto del piano generale, per la riforma 
edilizia della città, la Commissione prese in esame 
prima nel suo complesso, e quindi nelle singole parti 
il disegno presentatole dalla Giunta e già da Lei lar- 
gamente discusso, come ne fanno fede i verbali delle 
sue sedute, che ci furono esibiti per averne notizia. 
Questo disegno trovasi esposto nell'antisala dell'aula ca- 
pitolina, affinchè i Signori Consiglieri con questa rela- 
zione alla mano possano aver agio di riscontrarlo. Al- 
tri disegni parziali lo accompagnano, e rappresentano 
le poche modificazioni e le aggiunte, che la Commis- 
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^ione stima si abbiano ad adottare, perchè esso riesca 
pili completo, e in tutto conforme alle massime espresse 
di sopra. Noi passeremo ora a descriverlo con quel- 
l'ordine e con quella chiarezza, che si potranno mag- 
giori, facendo un'esposizione ragionata dello scopo, che 
con ogni singola opera si è inteso di raggiungere, Cvl 
esprimendo i nostri pareri, e le nostre proposte. 



Quartiere al Castro Pretorio e terreno per la Caserma 
di un Reggimento di Artiglieria 

Il piano del quartiere di abitazioni al Castro Proto, 
rio fu approvato dal Consiglio Comunale nella seduta 
dei 27 febbraio 1872; dato poi in concessione alla So- 
cietà di Credito Immobiliare e di costruzioni in Italia, 
passò in appresso alla Società Italo-Germanica, e final- 
mente alla Banca Tiberina. Le strade di esso furono 
tutte eseguite; e la fabbricazione n'è così avanzata, che 
in breve potrà dirsi intieramente abitato. Misura l'esten- 
sione di 40 ettari^ potrà contenere ventimila persone, 
ed è circoscritto dalla via Venti Settembre, dalle mura 
orientali della Città, dalla via di Porta S. Lorenzo e 
dalle Terme Diocleziano, compresa la parte non asse- 
gnata alla edificazione. Col piano regolatore attuale 
non si portano variazioni in questo quartiere, ma solo 
si disegnano taluni complementi. In fatti il pomerio in- 
terno, che percorre colla larghezza di Met. 40 la fronte 
della caserma detta del Macao, e che ora termina colla 
strada estrema a Sud-Est del quartiere d'abitazioni, sarà 
continuato fino alla nuova Porta S. Lorenzo, da aprirsi 



in corrispondenza tanto della recente strada del Cimi- 
tero costruita dalla Provincia col concorso del Comune, 
quanto del cavalcavia della strada ferrata presso Santa 
Bibìana. La prosacuzione di questo tratto del pomerio 
non è soltanto un abbellimento, ma una necessità, do- 
vendosi fare sotto di esso il iognone per condurre le 
acque dei Castro Pretorio all' altro, che convoglia lo 
acque di quasi tutto l'Esquilino, e che l"unziona come 
un ramo dell'alto collettore sulia sinistra del Tevere. 
Perchè è da sapere, che ora le acque del Castro Pre- 
torio si scaricano fuori-delie mura in una chiavica prov- 
visoria fin presso il Campo Verauo, ove le riceve un 
fosso confluente dell'Anìene; ma questo ripiego dovrà 
abbandonarsi il più presto possibile. 

Altro miglioramento del quartiere è la maggiore lar- 
ghezza assegnata alia via di S. Lorenzo, per darle se- 
zione di 20 metri fino all-'t Porta omonima. Il tratto di 
questa strada, fin dove terminano le nuove fabbriche, 
ha già quell'ampiezza; nel resto è così insufficiente e 
pel tramway ivi in esercìzio, e pel carreggio contìnuo 
dei materiali da costruzione provenienti dalle molte 
cave della contrada esterna, e per il transito diretto al 
Cimitero, che da tutti se ne reclama la correzione. Ma 
ad un certo punto questa via è attraversata dall'acque- 
dotto Felice; il quale con vizioso andamento si distacca 
dalle mura della Città e sì congiunge al tratto che di- 
vide la via di S. Lorenzo dalla stazione ferroviaria. 
Dove poi cavalca la strada, il manufatto disegnato dal 
qualche pregio artistico, e ricorda con la 
apidaria collocata nell'attico, il decreto col 
Y, nel primo anno del suo Pontificato (1585)» 
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dotò d'acqua potabile il Rione dei Monti (1). Benché la 
necessità del transito, la prosecuzione del pomerio e 
del collettore, l'apertura della nuova Porta S. Lorenzo 
sotto lo speco dell'attuale acquedotto obblighino a sosti- 
tuire un sifone in ghisa al corrispondente tratto mu- 
rato, pure la Giunta e la Commissione stimano, (he 
l'Arco di Sisto V, pregevole non tanto come lavoro 
d'arte, quanto per ragione storica, debba essere con- 
servato nel suo posto attuale, demolendo il resto del- 
l'opera, sicché possa compiersi anche in questo puuto 
l'allargamento della strada. 

Giova infine notare che il pomerio, la via ampliata 
di S. Lorenzo, e l'estrema via del quartiere abitabile 



(1) Ecco la iscrizione: 

SIXTVS. V. PONT. BIAX. 

DVCTVM. AQVAE. FELICIS. 

RIVO. SVBTEERANEO. 

MILL. PASS. Xlir. 

SVBSTRVCTIONE. ARCVATA. Vii. 

SVO. SVMPTV. EXTRVXIT. 

ANNO. DOMINI. MDLXXXV. PONT. I. 

E noto che Sisto quinto, da Gregorovius chiamato « il più edifica- 
tore di tutti i princìpi della Chiesa » prevenendo i tempi, tentò di 
ripopolare i colli della Città e comprese che ciò non si potrebbe senza 
avere copia di acqua potabile. In prova si trascrive la ìscrizioue la- 
pidaria murata nell'acquedotto dell'acqua Felice fuori di città, nel- 
Tarco sulla via di Frascati in luogo detto il monte del grano 

SIXTVS. V. PONT. MAX. 

QVO FONTIBVS. RBSTITUTIS. 

DESERTI. VRBIS. ITERVM. HABITARENIVR. COLLIS. 

AQVA8. VNDIQVE. INVENIBNDAS. MANDA VIT. 

AN. MDLXXXV. PONTIF. i. 
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contengono un ampio triangolo di terreno della super- 
tìcie di circa naetri quadrati 90 mila, assai opportuna- 
mente scelto, per edificarvi la caserma per alloggia- 
re un reggimento di artiglieria , che è obbligatoria 
per effetto della Legge di concorso dello Stato nelle 
opere edilizie e di ampliamento della capitale del Re- 
gno. La quale caserma resta così circondata intiera- 
mente da ampi stradoni, e compie nel suo estremo 
lembo l'edificazione della contrada, ehe ha preso nome 
dall'antico Castro Pretorio. 



Quartiere alI'Esquilino e terreno pel Policlinico 

Il Consiglio Comunale deliberò la costruzione del va- 
sto quartiere nell'altipiano dell'Esquilmo, e ne approvò 
il disegno nella tornata dei 14 settembre 1871. Una 
zona di esso fu concessa alla Società unita della Com- 
pagnia Commerciale italiana di Genova, e della Banca 
italiana di costruzioni di Genova, che si ^enne trasfor- 
mando in società speciale col titolo di Impresa del- 
TEsquilino; ed oramai questa prima parte del quartiere, 
fra la via Viminale e S. Eusebio, fra la Stazione e la 
piazza di S. M. Maggiore e via Carlo Alberto, è tutta 
ultimata ed abitata. 

Le altre zone poi più remote, comprese fra S. Euse- 
bio e il nuovo viale Manzoni, e fra le ofDcine della Sta- 
zione e la via Merulana fino a'SS. Pietro e Marcellino, 
furono direttamente espropriate dal Comune che, aperte 
le strade e preparate le fogne, le concesse parzial- 
mente airedificazione. È per tal modo che sorsero le 
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fabbriche economiche di proprietà del Senatore Ales- 
sandro Rossi^ quelle delllmpresa Veneta di costruzioni 
lungo la via Merulana, ed altre; e che sorgeranno fra 
poco i grandi edifìzi con portici nella vastissima piazza 
centrale Vittorio Emanuele allocati con atto di ces- 
sione del 28 decembre 1881 all'Impresa Marotti, Fron- 
tini e Ditta U. Geisser e C.® 

Anche per questo quartiere il piano regolatore non 
disegna che complementi. In primo luogo l'ingresso 
della via Principe Umberto, per chi proviene dal Piaz- 
zale di Termini, è nascosto dal casino e villetta Mas- 
simo, il quale ediflzio è pur d'inciampo all'unione ret- 
tilinea della via Viminale colla via S. Martino e con 
la Piazza dell'Indipendenza nel Castro Pretorio. La Com- 
missione, prima di ammetterne la demolizione, già se- 
gnata nel piano, ha molto ponderato se rispetti di arte 
e di tradizione non vi si opponessero. Le notizie avute 
posero in chiaro, che quantunque il casino fosse eretto 
sui disegni del Fontana per ordine del Cardinale Mon- 
talto, poi Sisto V, ha merito molto inferiore all'altro 
dello stesso architetto, che si è conservato nell'interno 
della Villa Peretti. Di più iL casino restò manomesso 
e spoglio degli oggetti d'arte, che un tal Staderini, il 
quale erane in possesso nel 1784, vendè a stranieri: 
ed ora non avanzano che pitture decorative della scuola 
degli Zuccheri, alcuna delle quali^ se si ritenesse di 
qualche pregio, potrebbe essere distaccata e conservata 
altrove. Daltronde il bisogno di dare forma regolare 
al Piazzale di Termini; di aprire la comunicazione dì 
quésta parte col quartiere Esquilino; di togliere un 
ostacolo alla bella linea stradale, che dalla caserma 
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del >'af*ao con una lunghezza di metri 1080 giunge per 
via Viminale fino alla via delle Quattro Fontane, de- 
teniamo la Commissione ad approvare T atterramento 
del asino Massimo, lasciando all'edificazione l'annessa 

viili'M/). 

1 1. iltra linea che merita di essere completata è 
quella, che partendo dalla Piazza di S. M. Maggiore ha 
nome, prima di via della Coronciua e poi di via Me- 
rulau;'; la sua parte centrale fra S. Vito e SS. Pietro 
e Marcellino fu già corretta di livello ed allargata fino 
a meu 25. La stessa larghezza le si assegna pel tratto 
detto (Iella Coroncina, e per l'altro fra SS. Pietro e 
Marcellino e Piazza di S. Giovanni. Ciò fu approvato 
già dal Consiglio nel piano regolatore del 1873; mail 
decreto d'espropriazione fu chiesto ed ottenuto, per la 
sola parte intermedia compresa nel quartiere Esquili- 
no. Non si potrebbe rinunziare ora a continuare la via 
nelle parti non eseguite, poiché oltre al vantaggio della 
viabilità e della euritmia della strada, si raggiunge 
anche un ottimo effetto estetico. In fatti questa bellis- 
sima linea aperta sotto il Pontificato di Sisto V, con 
sezione limitata, e sufliQiente allora, che percorreva 
una contrada senza fabbriche, era in questo difettosa, 
5^' ■ ed il suo asse non coincideva con i centri dei monu- 

menti, che pur servivano di obbiettivo alla via. Ora 
invece, per 1' allargamento iniziato e da compiersi, 
il nuovo asse andrà a collimare da un capo coll'obeli- 
sco e col mezzo dell'elegantissimo prospetto laterale 
della Basilica Lateranense, dall'altro col mezzo della 
imponente facciata della Basilica Liberiana, la cui Piazza 
verrà regolarizzata col taglio proposto tra gli imboc- 
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ohi delle vie Carlo Alberto e Coroncina, e coH\'abbas- 
samento del terreno, che ora fa groppa tra queste 
strade; sicché la fontana con la colonna spiccherà me- 
glio sul fondo e resterà simmetricamente isolata. 

Parimenti dovrà essere ampliata di sezione l'ultima 
parte della strada, che conduce a Santa Croce in Ge- 
rusalemme, per porla in relazione con i tratti già cor- 
retti, e che hanno preso i nomi di via Carlo Alberto e 
di via Conte Verde. Saranno poi da protrarre il viale 
Margherita per dargli sfogo verso la Porta Maggiore, 
e la via Emanuele Filiberto, che dalla Piazza Vittorio 
Emanuele farà capo alla Porta S. Giovanni, in modo 
analogo all'eseguito prolungamento della via Principe 
Eugenio, che dalla piazza stessa va diritta alla Porta 
Maggiore. Queste varie strade saranno rilegate alle loro 
estremità da una traversa, o pomerio interno. Incon- 
trandosi però in due punti gli avanzi dell' acquedotto 
Neroniano, si è determinato che abbiano a rispettarsi, 
e che si passi sotto i loro archi, o a fianco dei ruderi 
discontinui. 

Per tal modo il quartiere air Esquilino, che nel pe- 
rimetro destinato alla fabbricazione comprende una su- 
perficie di ettari 66 capace di circa 33 mila abitanti, 
riuscirà nobilmente completo anche nelle linee eccen- 
triche, e conforme al progetto, che in origine ne fu 
studiato. Basterà che buone linee lo colleghino alle parti 
popolose di Roma; essendoché queste comunicazioni non 
potranno non eccitare e promuovere la rapida e totale 
edificazione della parte meridionale del descritto quar- 
tiere. 

A suo luogo ci intratterremo delle linee, che a tal 
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fine sono state proposte : ora non possiamo fare a meno 
di osservare, come il quartiere Esquilino, a cagione 
dell'argine ferroviario, rimanga separato dall' opposta 
quartiere del Castro Pretorio, e specialmente dalla via 
suburbana Tiburtina, importantissima per il tramway 
a vapore, per le cave dei materiali da costruzione, e 
per l'accesso al grande Cimitero della città. Non vi è 
altra comunicazione verso questa parte, che il caval- 
cavia di Santa Bibiana ormai compiuto, largo met. 15, 
lungo met. 33. Quest'unico passaggio riuscirà un giorno 
affatto insuflaciente; ed è a nostra notizia che l'ufficia 
tecnico aveva proposto il cavalcavìa a tre fornici, ma 
che l'Amministrazione comunale d' allora decretandone 
l'attuazione, per economia di spesa, volle che si sop- 
primessero i fornici laterali. La Giunta, nell'esaminare 
il piano regolatore, raccomandò all'ingegnere Direttore 
di studiar modo di correggere il difetto, o ampliando 
l'attuale passaggio, o proponendone un secondo. Ed egli 
facendo rilevare, che un passaggio sotto la ferrovia, 
più a Nord, non sarebbe stato praticabile, perchè la 
piattaforma della stazione ha una larghezza di ben 240 
metri; che l'aggiunta di due fornici laterali al caval- 
cavia di Santa Bibiana non potrebbe non riuscire de- 
forme, ora che fra le luci non è più possibile lasciare 
delle pile sottili, ha trovato che Tunica soluzione sa- 
rebbe di costruire, a suo tempo, un altro passaggio^ 
ugualmente di 15 metri, in prosecuzione del viale Man- 
zonì sotto la ferrovia, che in quel punto ha la sola lar- 
ghezza occorrente ai binari d'arrivo. E la Commissione 
convenendo in tale proposta ritiene, che nel piano re- 
golatore debba essere disegnato questo secondo caval- 
cavia. 
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FYflsdmente è qui il luogo di notare, che a sede 
del Policlinico, il quale è un altro d^t edifizi gover- 
nativi da erigersi in forza della legge sul concorso dello 
Stato nelle opere edilizie della capitale, fu scelta un area 
fabbricabile di proprietà del Comune che confina col- 
restremo viale Manzoni, più il vasto appezzamento di 
terreno di ragione privata al di là del quartiere, e pro- 
spiciente gli stradoni di Santa Croce ed Emanuele Fi- 
liberto, lasciando però libera la viabilità di tutte le 
strade segnate nel piano. 



Quartiere al Celio 

Questo piccolo qiyirtiere, studiato dall'ufficio, fu ap- 
provato dal Consiglio fino dal 6 aprile 1872, e si limita 
al versante settentrionale del colle fra Y anfiteatro 
Flavio, il tempio di Claudio, la villa Casali, il convento 
dei Santi Quattro e lo stradone di San Giovanni. 

Ha una estensione di ettari 10, e potranno sistemar- 
visi un cinque mila abitanti. Alcune convenzioni inter- 
cedute coi proprietari dei terreni, che cedettero gratui- 
tamente le aree di parecchie strade, permisero al Co- 
mune di farne il tracciamento ; e a poco a poco la spe- 
culazione privata iniziò le case che in questi ultimi 
tempi sono andate crescendo di numero e d'importanza. 
Tuttavia lo sviluppo di questo quartiere, benché piii 
centrale rispetto agli altri di sopra descritti , procede 
alquanto a rilento; e la ragione deve trovarsene nelle 
condizioni dei pochi e non comodi accessi. Poiché dal- 
l'Esquilino e dal Rione Monti è separato il Celio- pel 

3 
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frapposto e disabitato Oppio, che è qael colle oouipreso 
fra le vie dell'Agnello, del Colosseo^ Labicaua da una 
parte, e le vie Merulan^, dì Santa Lucia in Selci, Su- 
bara e di Santa Maria dei Monti dairaltra. 

Il piano regolatore completa verso meissodi il nuovo 
quartiere* proseguendo la via Celimontana e la- via 
Claudia fino alla Navicella e S. Stefano Rotondo, e aprendo 
qualche comunicazione colla valle che separa il Celio 
dall'A ventino ; e verso settentrione, praticando delle 
traverse fra la vìa di S. Giovanni e la Labicana, la 
quale dovrà ampliarsi come proseguimento del viale 
Manzoni fino all'anfiteatro Flavio. 

Noi approviamo questi completamenti, e diremo in 
appresso come si provvederebbe a collegare il Celio col 
Rione Monti e coll'Esquilino. ^ 



Quartiere all' Oppio 
e terreno per TOspedale principale militare di 600 letti 

Abbiamo indicato che il colle Oppio è stato fin qui 
d'inciampo al pronto sviluppo del quartiere al Celio, 
perchè senza abitazioni, e privo, o quasi, di strade che 
l'attraversino. Ne tale difetto potrà mai essere corretto 
interamente, essendoché tutta la sua parte centrale 
è intangibile per ragioni archeologiche ; ivi infatti sor- 
gono e si ammirano gli estesi avanzi delle Terme di 
Tito e di Traiano. Tuttavia il lembo del terreno lungo 
la via Labicana ammette una qualche lìnea di case, che 
volgendo sull' angolo della via Merulana incontro ai 
Santi Pietro e Marcellino si rilegherebbero airestremità 
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tlel quartiere Esquilino. Anzi il fabbricato potrebbe avere 
astensione anche maggiore in quella parte dell* alti- 
piano cbe ha figura di un triangolo determinato dalle 
ultime tratte delle vie Labicana e Merulana, e da una 
traversa nuova disegnata in proseguimento di una via 
dell'Esquilino normale alla Piazza Vittorio Emanuele, 
la quale traversa, mediante rampe discendenti, si collega 
-al largo di S. Clemente, alla via Celimontana, e perciò 
:al quartiere del Celio. In questo spazio si pensò da 
prima di collocare l'Ospedale principale militare previ- 
sto nella legge sul concorso governativo, ma ora sem- 
bra volersi dal Ministero della Guerra stabilire in luogo 
piii adatto. All' altro capo però dell' Oppio, e precisa- 
mente nel terreno compreso fra l'anfiteatro Flavio e la 
via, chiesa ed orto di S. Pietro in Vincoli, può svilup- 
parsi il caseggiato, come si vede nel piano regolatore, 
-e come ha avuto già qualche inizio. E siccome una 
buona parte del suolo, ove era già Torto del Duca Mas- 
simi, fu a quest'uopo, e con previdenza, acquistato dal 
Comune, gioverà affrettarne la costruzione, per colmare 
il vuoto fra le nuove case del Celio e alcune strade 
del Rione Monti. 

L'Oppio così avrà nelle zone fabbricabili, senza tenere 
conto dello spazio che prima pensavasi di assegnare allo 
spedale militare, la estensione di ettari 10 e potrebbe 
accogliere altri 5 mila abitanti. 
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tìaartiere ai Tersantl del Timinale e del Quirinale; e 
terreno pel palazzo dell' Esposizione di Belle Arti 

e pel Palazzo delle Scienze. 

Questo quartiere comprende tanto la parte che era già 
stata tracciata prima del 1870 per iniziativa del proprieta- 
rio Moas. Saverio De Merode, e le cui strade furono dal 
medesimo cedute al Comune di Roma con atto del 22 
marzo 1871. quanto tutta l'altra che fu approvata dal 
Consiglio nella seduta del 3 Luglio 1878, e che fu di- 
chiarata m pubblica utilità come piano regolatore, col 
R. Decreto dei 16 giugno 1881. Il disegno del quartiere 
abbraccia i versanti laterali al rettifilo della via Na- 
zionale, e la sistemazione delle vie del Quirinale e 
Venti Settembre fino alla Porta Pia. 

Per la destra della via Nazionale, furono condotte a 
termine fin dal 13 giugno 1872 le pratiche coi proprie- 
tari del terreno, mediante le quali il Comune ebbe in 
dono lo aree della via Palermo e delle traverse, che 
sono state aperte sino al muro che sostiene l'altipiano 
di Panisperna, sul quale stanno già gl'Istituti chimico, 
fisico ed anatomico, e dove sorgerà il Palazzo dell,e 
Scienze, che è uno degli ediflzi obbligatori per la legge 
sul concorso governativo. 

Il precario impianto dell'Orto botanico impedisce tut- 
tora la continuazione della via Milano fino alla via 
di Panisperna; ma col Ministero dell'Istruzione pubblica 
intervenne un patto, che assicura il proseguimento di 
detta strada, dopo che sia stato approvato lo schema 
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di legge già presentato alla Camera, pel trasporto del* 
rOrto botanico in altro terreno, A sinistra poi della 
Tia Nazionale, il piano generale, di cui ora ci occu- 
piamo, riproduce il piano parziale, che dicemmo già ap- 
provato colle formalità di legge. Però vi si propongono 
alcune varianti, sulle quali conviene portare T atten- 
zione. 

La via Milano prosegue anche da questa parte, fian- 
cheggia il palazzo per l'Esposizione di Belle Arti, pre- 
visto dalla legge e che il Comune fa costruire, e po- 
trebbe con acclività del 4 0[o ascendere fino alla via 
del Quirinale con la stessa tendenza della via Ge- 
nova, e della via della Consulta. Ma come [diremo 
a suo luogo, e in articolo speciale, ora si ripropo- 
ne il passaggio al disotto del giardino reale. In tale 
ipotesi la via Milano, anziché montare alla via del 
•Quirinale, dovrebbe con livelletta quasi orizzontale ar- 
rivare alla testata d'imbocco del sottopassaggio, per- 
<ihè la via Milano fu tracciata, e in parte fu già eseguita 
appunto con tale direzione, da infilare Tasse della via 
•dei Due Macelli nell'opposto versante del colle. Se adun- 
<iue venisse ammesso il sottopassaggio, si sopprime- 
rebbe la comunicazione colla via del Quirinale, inter- 
media fra la via della Consulta e la via Genova; ma il 
piano regolatore vi supplirebbe a mezzo di speciale ac- 
•cesso con rampe, girate in modo da creare e sostruire 
«na piazza semiellitica innanzi al fianco del Palazzo Reale. 

Noi accettiamo questa variante nei riguardi tecnici, 
-e subordinatamente all'approvazione del pasiaggio al 
disotto del colle. 

In via Venti Settembre la Commissione ha trovato 
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opportuno di suggorire alcuno correzioni. La prima con- 
siste neirarretrameato della fronte dell'isolato non an- 
cora costruito fra la via Goito e la via Palestre por- 
tandone la linea a filo del prospetto del Palazzo delle 
Finanze. Con tale ripiego si ottiene la corrispondenza 
immediata della via di Porta Salaria colla via Goito; 
mentre se si lasciasse com'è la fronte del suddetto iso- 
lato, riuscirebbero discontinui gli sbocchi delle due op- 
poste traverse sulla via Venti Settembre. Un'altra cor- 
rezione pur si giudica necessaria alla simmetria dellai 
estrema parte della via Venti Settembre, stabilendo che*, 
incontro la via Palestre cessi l'allargamento cominciato 
quando si riedificò il casino Bonaparte, è che se un 
giorno si edificasse la zona della villetta sulla via Venti 
Settembre, le case sorgano sulla linea attuale del muro-^ 
di cinta, È questo l'unico modo per ottenere, che am- 
bedue i lati stradali presso la Porla Pia riescano sim- 
metrici rispetto all'asse della via e alla Porta stessa^. 
o non sia offeso l'effetto prospettico. 

Il quartiere ai versanti Quirinale e Viminale, com — 
presa la parte iniziata da Mons. De Merode prima del- 
l'anno 1870, e tenuto conto della parte fabbricabite lungo- 
il lato settentrionale della via Venti Settembre, avrà in ^ 
tutto una estensione di ettari 25, e capienza per circa 
13,000 abitanti, 
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Quartiere alle falde del Gianieolo. 

Il proseguimento della via delle Fratte, che ha preso 
nome di via Luciano Manara, e che si rilega al giar- 
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dfno di S. Pietto in Montorio, ha dato occasione di eri- 
gere i recenti casamenti dal Prato di S. Cosimato al- 
Torigine di via del Mattonato, in ainpliaménto del Rione 
Trastevere. Ma alla falda del eolle Gianicolense, fra gli 
avanzi delle mura Aureliane e i bastioni della cinta 
Leonina presso S. Spirito, Tunica via di collegamento 
del Rione Trastevere col Rione Borgo è quella della 
Longara, quantunque esidta una zona pianeggiante di 
terreno nudo ancora di fabbriche, tra la Longara ed il 
colle, e quantunque la detta zona non manchi di. pa- 
recchie strade traverse. Essa però non ha comunica- 
zioni dirette col Trastevere, altro che per Porta Setti- 
miana in via della Longara; non è sufficientemente di- 
visa in aree di moderata estensione, e perciò adatte ad 
essere edificate con profitto; manca infine di ogni di- 
retta comunicazione colla prossima opposta riva del Te- 
vere, ove pure sta un centro popoloso della città, quale 
si è il Rione Parione. Col piano regolatore si correg- 
gono questi difetti, e si dà complemento e vita ad un 
nuovo non grande quartiere d'abitazione; ed a tale ef- 
fetto è stato disegnato il prolungamento in linea retta 
della via del Mattonato, clie parallelamente alla via 
della Longara, suddivide in giusti spazi il terreno fab- 
bricabile, con origine al prato di San Cosimato, e ter- 
mine presso il palazzo Salviati, con la lunghezza di me- 
tri 1060. Un ponte sul Tevere a metà della Longara, 
(e *di cui parleremo in apposito articolo sulla postura 
dei nuovi ponti) prov vederà a legare il centro del quar- 
tierino Gianicolense coirabitato della riva destra. 

E qui è importante il far conoscere, che la stazione 
ferroviaria in Trastevere già in massima decretata dal 
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governo» 6 alla quale farà capo la linea maremmana, 
sarà stabilita pr€isso la porta Portese, appunto nella 
spianata detta di San Cosimato, come può vedersi nel 
disegno del piano regolatore. La via del Mattonato per- 
tanto, che avrà origine al piazzale d'arrivo dei viag- 
giatori e delle merci, diverrà un'arteria importante pel 
nuovo. quartiere di sopra descritto; e il movimento ed 
il traffico, che trae seco la vicinanza di una importante 
stazione, gioveranno non solo al benessere del Traste— 
vere, ma faranno che altri si accinga proficuamente ad 
estendere la fabbricazione in quel Rione della città, eri- 
gendo in ispecie case economiche per la classe labo* 
riosa. Per le quali ragioni noi riteniamo plausibile lo 
immaginato quartiere alle falde del Gianicolo, che mi- 
sura una estensione di ettari 20 e che potrà capire oI«* 
tre 10 mila persone. 



Quartiere industriale al Testaeeio» Mercati» e Stazione 

ferroviaria in Trastevere. 

Chi osserva la topografia di Roma vede sulla sinistra 
del Tevere una pianura, compresa fra la via di Mar- 
morata, il fiume e le mura urbane, dal fiume stesso alla 
porta S. Paolo, che si protende a sud-ovest della città, 
della estensione superficiale di oltre 56 ettari, sulla quale 
si eleva il noto monticello del Testacelo. L'eccentricità, 
la bassa giacitura, l'esposizione meridionale del luogo, 
hanno sconsigliato chiunque si occupò dell'ampliamento 
di Roma, di progettarvi un quartiere per civili abita- 
zioni. Ma d'altra parte tutti vi hanno ravvisato condi- 
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zioni speciali e felici, per impiantarvi con saccesso un 
quartiere industriale. Questo quartiere dovrebbe essere 
legato con binari di servizio alla prossima ferrovia, e 
con opportuni scali al corso navigabile del Tevere. Cosi 
per via di terra e di acqua si renderebbero economici 
i trasporti delle materie prime, e di quelle lavorate; e 
le industrie che si stabilissero al Testacelo ricevereb- 
bero valido aiuto, qualora il Comune, profittando della 
facoltà fattagli dalla legge sul concorso governativo 
nelle spese edilizie, vi conducesse la forza motrice idrau- 
lica derivandola dairAniene. La contrada poi è abba- 
stanza vasta per poterne lasciare una zona all'impianto 
di magazzini generali, ai depositi di alcune principali 
derrate e vettovaglie, e per costruirvi un nuovo mat- 
tatoio, presso al fiume e sottocorrente della città, in 
sostituzione di quello attuale posto presso porta del 
.Popolo, il quale dovrebbe sopprimersi per ragioni di sa- 
lubrità ed edilizie. Giacché il luogo che occupa impe- 
disce lo ingrandimento del borgo Flaminio nella parte 
a contatto della città, ed è causa che il bestiame che 
£^iunge in Roma per strada ferrata ed in copia sempre 
maggiore, debba percorrere unito in mandre i pomeri 
«sterni della città, dalla stazione al Mattatoio, passando 
innanzi le porte Pia, Salaria e del Popolo, con quale 
incomodo, ed anche pericolo del pubblico, ognuno com- 
prende. Finalmente, siccome un quartiere di un traffico 
rilevante non può scompagnarsi, perchè prosperi, dal 
comodo di prossima dimora e di stabili abitazioni, in 
ispecie per la classe laboriosa, cosi un'altra zona, e la 
migliore, dovrebbe essere esclusivamente riservata alla 
fabbricazione di alberghi e di case civili .ed economi- 
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che. Un'altra circostanza assai favorevole assicurerebbe 
sempre più lo sviluppo del quartiere industriale, ed è 
r impianto della grande stazione ferroviaria, che il go-^ 
verno è determinato di fare in Trastevere presso la 
porta Portese, e che sarebbe separata dal Testacelo^ 
soltanto dal Tevere, della quale abbiamo dato cenno par-- 
landò del quartiere alle falde del Gianicolo. Molte delle 
merci provenienti dalla linea maremmana farebbero 
capo a questa stazione, e breve se ne renderebbe il 
trasporto ai magazzini ed agli opifici, o coi carri a tra- 
zione animale pel ponte che il piano segna fra il quar- 
tiere e la porta Portese, od anche a trazione mecca- 
nica spiccando dalla stazione un binario di ritorno, che 
con un altro ponte ferroviario traversasse il Tevere a 
circa metri 460 sotto corrente del ponte stradale, e si 
rilegasse alla linea principale diretta alla stazione di 
Termini, percorrendo la zona di terreno destinata ai 
magazzini generali. In tal modo questa linea di con- 
giunzione, assieme alla linea maremmana, e air altra 
discendente da Termini, formerebbe uno di quei trian- 
goli ferroviari, che sono riconosciuti i più adatti per la 
economia dei passaggi dei treni da una ad altra dira- 
mazione della linea di corsa. 

Questa è l'idea che ha guidato l'autore del progetto, 
e che presiedè alla distribuzione generale del quartiere 
al Testaccio. In quanto ai particolari ce ne riferiamo 
al disegno, e ci basti dare le seguenti indicazioni. La 
parte che prospetta sullo stradone di Porta S. Paolo è 
data alla fabbricazione, ha una superficie di circa dodici 
ettari, e serve ad alloggiare sei mila persone. La parte 
lungo il fiume è destinata ai magazzini generali, agli 
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flcali per acqaa^ allo sviluppo, dei binari, e deve essere 
separata dal resto del quartiere da una cinta da^iarJa. 
La. parte centrale e verso Marmorata è riservata alle 

* 

industrie e agli opi&ci ; quella poi verso le mura, alla 
costruzione del nuovo mattatoio. Finalmente il campo 
boario avrebbe a stabilirsi nel terreno esterno compreso 
fra la via Ostiense, la strada ferrata, il Tevere e le 
mura, aprendo in queste le porte di comunicazione col 
mattatoio. 

Il Mercato centrale, olire essere necessario, è un altro 
4egli obblighi imposti al Comune dalla legge sul con- 
corso dello Stato nelle opere della città. Piuttosto che 
uno stabilimento unico e generale noi consideriamo il 
mercato come l'insieme dei vari generi di traffico, che 
si riferiscono alle provvigioni alimentari, e delle disci- 
pline alle quali devono essere assoggettali in una città 
ben regolata e civile. Quindi troviamo opportuno che 
vari e diversi sieno i luoghi di collocamento di tali 
mercati, e scelti secondo le comodità delle provenienze, 
degli accessi, delle abitudini stesse della popolazione. 
Al Testacelo dunque, ove già esiste l'antico deposito dì 
Tini comuni, conviene mantenervelo ; e forse un giorno 
XX)trebbe essere utile di costruire in quelle adiacenze 
apposito mercato di vini nostrali e stranieri; come al- 
tresì, profittando delle comumcaiuoni ferroviarie, può 
eesere vantaggiosamente situato al Testacelo un mercato 
dei grani, dei carboni e dei liquidi infiammabili, ecc. 
All'opposto crediamo che convenga mantenere presso 
la Bocca della Verità e il mercato del pesce recente- 
mente edificato, e quello delle erbe, frutta e civafie , 
che provvisoriaoiente fanno piazza nei dintorni della 



44 

via dei Cerchi e di S. Teodoro, salvo il costruire tet- 
toie, uffici e magazzxnetti di riposizione e custodia. 
Questi mercati più interni, rispetto agli altri del Te- 
staccio, potranno pur essi collegarsi facilmente alla 
ferrovia con un binario, che dal Testacelo percorra il 
lungo-Tevere fino alla Bocca della Verità, esercitandolo 
con la macchina a vapore, o con la trazione animale. 
Tutte le descritte disposizioni si trovano soddisfatte 
nel disegno del piano regolatore, ed è perciò che noi, 
d'accordo colla Giunta municipale, approviamo queirin- 
sieme di opere che si completano, e si soccorrono a 
vicenda*; cioè il quartiere industriale, il mattatoio , i 
mercati e le linee di collegamento colla stazione ferro- 
viaria del Trastevere, e coi binari diretti alla stazione 
di Termini. 



Quartiere ai Prati di Castello» e terreni pel palazzo di 
Giustizia» per le caserme di due reggimenti di fan- 
teria» per l'Ospedale succursale militare e per la 
piazza d'armi. 

Nei Prati di Castello, per opera di privati possidenti 
dei terreni, si sono venute costruendo fogne , strade, 
marciapiedi con alberature e con illuminazione a gas, 
nonché fabbricati, alcuni dei quali importanti o per mole 
o per decorazione; e tutto ciò senza che il Comune sia- 
sene menomamente ingerito, quantunque fino dall'anno 
1873 fosse studiato ed approvato in massima dal Con- 
siglio un piano di ampliamento della città in quella 
contrada; piano che poi rimase a giacere, come il resto. 



negli archivi deirufficio d*arte. Ma i proprietari, iMciati 
a sé stessi, e vogliosi di utilizzare quella zona dei Prati 
che confina col fiume, col terreno demaniale esterno 
al Forte S. Angelo, e col vicolo della Barchetta , non 
stimarono di loro tornaconto seguire le linee del pro^ 
getto municipale, tranne che per la direzione dell* ar- 
teria che chiamarono Via Reale. A questa però asse- 
gnarono sezione di soli metri 16 ; pel resto spezzarono 
i loro terreni in piccoli spazi divisi da strade piuttosto 
ristrette, e dirette come meglio loro piacque. Non poche 
fogne furono costruite nel modo più economico possi^ 
bile, e con la cunetta metri 3 alFincirca al disotto dei 
piani stradali, contro la massima adottata in tutti gli 
^Itri nuovi quartieri, nei quali la profondità raggiunse 
circa metri 6, per bonificamento del sottosuolo, e per 
facilitare gli scoli dei sotterranei e delle cantine delle 
fabbriche. A dar credito e valore ai terreni, quei pro- 
prietari, a loro spese> costruirono il ponte a Ripetta^ 
ponendo la città in diretta comunicazione col nuovo 
quartiere ; dopo di che naturalmente divennero più fre- 
quenti le domande dei terreni a destra del fiume; e le 
aree in breve furono tutte, o quasi, vendute a speculato- 
ri, od a costruttori. Le varie Amministrazioni municipali, 
che si succedettero nel tempo passato^ non potendo va- 
lersi di un piano regolatore, che includesse nella città e 
stabilisse l'ordinamento di questo nuovo quartiere, non 
poterono impedire la fabbricazione ; ed il Governo da sua 
parte non se ne preoccupò, quantunque i proprietari sotto 
i suoi occhi andassero mano mano innalzando nuove 
fabbriche in vicinanza della riva del fiume, che dovrebbe 
essere largamei^te tagliata per la sistemazione del 
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trónco orbano del Tevere. La Còifitriià^ione non iatehd'e 
di biasimafre a di giastificare la condotta dèlie pubblicbe 
Àitoministi^azìom, ma solamente nota 1 fatti, jper quanto 
essi possano riuscire di giovamento nello esaminare e dare 
giudizio sul piano che le è stato presentato del quar- 
tiere in Prati. 

Intanto, prima di tutto dovevasi riiaolvere una que- 
stione, alla quale le altre erano subordinate. É egli 
necessario includere nel piano d'ampliamento la con- 
trada ai Prati di Castello ? Contro l'inclusione non po- 
tevano recarsi che considerazioni di economia, nel senso 
di non prendere impegno di espropriare i terreni per 
lo strade, costruirle, impiantarvi i pubblici servizi ecc:, 
a menochè i proprietari dei Prati di Castello non of* 
frissero gratuitamente quei terreni, in correspettivo del 
vantaggio di sapere assicurato lo svolgimento del quar- 
tiere ed aumentato il valore fondiario del terreno fab- 
bricativo. Si contrapponeva però, che l'approvazione del 
piano di ampliamento in Prati obbligherebbe bensì i 
proprietari a seguire le linee regolatrici nel costruire 
le case, anziché collocarle a loro arbitrio, e secondo il 
tornaconto individuale o collettivo; ma che non potrebbe 
obbligare il Comune ad estendere i lavori stradali ed 
i servizi pubblici oltre le zone, che successivamente ò 
spontaneamente si andassero edificando. D' altronde il 
fatto ha dimostrato, che senza alcun intervento del- 
l'Arnministrazione civica, e senza sussidi di sorta (cosa 
piuttosto unica che rara), il quartiere ha avuto principio 
di esecuzione sopra una zona abbastanza vasta, e colle- 
gamento diretto con la vecchia città. E quando vi pren- 
derà dimora un certo numero di cittadini, il Comune 
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sarà forzato ad occuparsene ed a provvedere^ percbè la 
polizia, l'igiene, la sicurezza vi sieno tutelate. Non 8a-^ 
rebbe quindi opera di sa^ia amministrazione il non 
intervenire a tempo, anche pei riguardi edilizi, affine 
di impedire che si aumenti lo sconcio già incornine 
«iato di strade e fogne non rispondenti alle nuove con* 
^dizioni del moderni quartieri di una grande città, ed anche 
perchè di ninna cosa più di quella dello ampliamento 
41 lloma da quella parte si occupò la pubblica opinione 
in questi ultimi tempi. La Commissione dunque fu una- 
nime nell'ammettere la necessità del piano pel quartiere 
in Prati. Trattò poi la seconda questione, quella cioè 
dei limiti da assegnarsi al quartiere stesso. Nel piano 
presentatoci, questo limite era determinato da una retta 
che partendo dal saliente del bastione Vaticano^ si di- 
rige alle mura al di là del Tevere presso la porta del 
Popolo, e che dovrebbe costituire la cinta daziaria del 
quartiere. Fuori e presso questa sono figurate nel di- 
segno le due aree destinate per le caserme di due reg-» 
gimenti di fanteria, e l'altsa per la piazza d'armi, alJa 
quale si assegnerebbe il vastissimo terreno tutto con- 
tornato da stradoni alberati, compreso fra il confine 
del quartiere d'abitazioni, il Tevere e la via Angelica. 
A fianco poi della piazza d'armi fra la via Angelica e 
la via dei Prati si vede indicato il luogo da servire 
ad Ospedale succursale militare. 

Le aree per queste opere di carattere governativo, 
previste nella legge sul concorso dello Stato ai lavori 
edilizi della Capitale, furono determinate dal Ministero 
della Guerra d'accordo coU'Amministrazipne del Comune, 
6 non importano cessione alcuna di terreno municipale. 
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Però btDDO dato laogo ad una discussione relativa alla 
eonvenienza di includerle o no nella cinta daziaria. 
Nel caso affermativo, la cinta dovrebbe seguire anda-* 
mento diverso da quello segnato nel piano; correre cioè 
in linea retta, a partire dal fianco occidentale del ba- 
stione Vaticano e lungo la sinistra della via Suburbana 
detta dei Prati fin sotto il Monte Mario, ove la stretta 
fra la pendice ed il fiume sarebbe munita da un*opera 
di difesa militare, da servire al tempo stesso di bar- 
riera d'entrata in città. L'Amministrazione della guerra 
e la maggioranza della Giunta avevano opinato di adot- 
tare questo partito. Ma la Vostra Commissione non fu 
dello stesso avviso, perchè essendovi ancora in città 
non poche contrade quasi nude di fabbriche e quasi ab- 
bandonate, con vie poche e tenute a modo di strade di 
campagna, ragione vuole che vi si favorisca di prefe- 
renza lo sviluppo della fabbricazione, e vi si completino 
i servizi pubblici, prima di impegnarsi ad estendere 
i nuovi quartieri fuori di Roma, oltre i limiti clie sono 
giustificati dalla convenienza di inquadrare, per così 
di.re,^ il perimetro della Città. E ci sovvenimmo del- 
l'Aventino entro Roma in mirabile postura, eppure ne- 
gletto, sul quale in un seguente articolo avremo ad 
iatrattenervi. D'altronde la Commissione riconosceva la 
opportunità di chiudere le caserme entro la cinta da- 
ziaria, raccorciando di poco la vastissima pianura de- 
stinata alla piazza darmi; e presi accordi colla Giunta, 
si fini per stabilire che la linea terminale del quartiere 
in Prati, si protragga tanto quanto basta a compren- 
dere i terreni fissati per le caserme. Esso avrà così un 
estensione di ettari 87, senza le aree delle Caserme, 
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del P$.lazzo di Giustizia e del giardino, e potrà coate- 
liei^ più di 40 mila abitanti. 

Un'altra dif&coltà, non ancora del tutto risolutai, ista 
nella incertezza del dove collocare il Palazzo di Giu- 
stizia, edifizio pure questo obbligatorio per la legge sul 
concorso governativo. Il Ministero aveva mostrato de- 
siderio e disposizione di fissarne la sede nei Prati di 
Castello, presso il lungo Tevere ed in prossimità dei 
ponti che si dovranno costruire, per mettere in comu- 
nicazione il quartiere col folto dell'abitato che si di- 
stende sulla riva sinistra del fiume. Il disegnq dell'ufficio 
segnava il Palazzo fra i due ponti nuovi proposti, come 
si dirà a suo luogo, presso l'Orso e presso Ripetta. Ma 
se questa posizione e la migliore, non è forse la più 
pratica, essendoché importerebbe la distruzione di qual- 
che casa nuova e di parecchie strade fatte per inizia- 
tiva privata, appunto in quella zona di terreno. Difatti 
pare che il Ministero di Grazia e Giustizia non sia riu- 
scito ad accordarsi coi proprietari per una transazione, 
che permetta di fare il Palazzo fra i due ponti. Si è 
pensato in appresso, se non convenisse meglio, per ri- 
guardo economico, di fissarne il posto propriamente in 
faccia al ponte dell'Orso, ma presso il lungo Tevere. 
Qui pure qualche distruzione sarebbe necessaria, ma 
di assai minore importanza; lo che rende più probabile 
la riuscita delle trattative coi proprietari. Il Direttore 
pertanto del nostro ufficio tecnico ha studiato un se- 
condo progetto del quartiere in Prati modificato in modo, 
da riuscire in relazione col nuovo posto che sì vor- 
rebbe assegnato al Palazzo di Giustizia. I disegni sono 
pronti dunque per i due casi, a menochè il Ministero 
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non risolva di stabilire in tntf altra località di Roma 
la sede del Palazzo di Giustizia, nella quale ipotesi bi- 
sognerà nuovamente modificare il disegno del quartiere 
in Prati. Ora il Comune attende dal Ministero la deci- 
sione della vertenza, e non sarebbe da chiamare in colpa, 
se a cagione degli altrui ritardi, non potesse per ora 
includere nel piano regolatore generale, anche quello 
definitivo pel quartiere nei Prati di Castello. 

Ad ogni modo, qualunque sia la decisione relativa a 
quel Palazzo, i diversi disegni del quartiere conservano 
tutti le caratteristiche del primo studio, e in poche parole 
le accenneremo. Al quartiere si accede dai borghi Va- 
ticani prolungando tutte le attuali strade traverse, e 
demolendo il vecchio muro di cinta fra le porte An- 
gelica e Castello. Attraverso il Tevere poi gli accessi 
saranno determinati da ponti a disianze moderate fra 
loro^ e perciò oltre il ponte S. Angelo, e oltre quello 
a Ripetta (da sostituirsi a suo tempo con altro di co- 
struzione definitiva allineato alla via Tomacelli), due 
altri se ne propongono, uno presso la contrada dell'Orso, 
l'altro in fondo alla passeggiata di Ripetta dietro Temi- 
ciclo occidentale della Piazza del Popolo. Dei ponti ci 
occuperemo in articolo separato; ora facciamo conoscere, 
che da ciascun ponte, e in direzione dei loro assi, muo- 
vono stradoni attraversanti l'intiero quartiere. Date 
queste vie principali, che tagliano il terreno con linee 
le quali o sono convergenti o si intersecano, si è stu- 
diato di ripartire le risultanti figure con tracciati il 
meno possibile irregolari, e tenuto conto piìi che si po- 
tesse delle costruzioni iniziate dai privati possidenti. 
Forse taluno potrebbe desiderare una rete di strade 
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tutte a squadra fra loro; ma se questa è la più facile 
e geometrica disposizione, ove il terreno abbia peri* 
metro rettangolare, e qualora si tratti di ampliare una 
città predisposta in tal modo, non era preferibile pel 
quartiere in Prati, avvolto in gran parte dalla lunata 
concava del fiume, che deve attraversarsi con ponti 
possibilmente normali al corso dell'acqua. D'altronde la 
disposizione a scacchiera, generalmente monotona, non 
è sempre la più razionale per le immediate comunica- 
zioni fra punti importanti comunque posti, ed esclude 
certi effetti scenici o prospettici ai quali mirabilmente 
si prestano le linee divergenti, purché artisticamente 
sappiasene cavar partito. Difatti il disegno del quar- 
tiere in Prati, tracciato con libertà di concepimento, offre 
diversi trivi, che varranno a renderlo variato e gran- 
dioso. Dal ponte al Popolo si vedranno tre stradoni, il 
primo diretto al mezzo di una nuova caserma, l'altro 
percorrente il quartiere sino sotto il bastione Vaticano 
con una lunghezza di metri 1400, il terzo diretto al Pa- 
lazzo di Giustizia, se lo si porrà in corrispondenza del 
ponte dell'Orso. Ugualmente dalla piazza dietro al pa- 
lazzo un altro trivio ò diretto al bastione Vaticano, alla 
barriera di piazza d'Armi, al ponte del Popolo. Final- 
mente dalla piazza che verrebbe aperta innanzi l'attuale 
Porta Angelica, un ultimo trivio spiccherebbesi formato 
dallo stradone che avrebbe per fondo l'obelisco del Po- 
polo e i parapetti del Pincio, dalla via Reale lunga 
metri 1800 fino alla Piazzetta de' Trinitari al Corso, e 
da un altro stradone che si aprirebbe in modo da col- 
limare alla Mole Adriana. Le arterie poi del quartiere 
dovrebbero avere le seguenti larghezze, a parere della 
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Commissione. Il lungo Tevere metri 30: la via Reale, 
nel tratto eseguito metri 16, perchè non conviene di- 
struggere le fabbriche che già la fiancheggiano, ma 
nel suo prolungamento metri 20: la via dal Popolo al 
bastione Vaticano metri 25, attesa la sua grande lun- 
ghezza : le altre vie principali metri 20. La Giunta per 
altro aveva proposto di tenere le tre vie principali tutte 
della larghezza di metri 30, e ha sostenuto, che non 
convenga discendere al disotto di metri 25, perchè al- 
trimenti si pregiudicherebbe la possibilità di alberare 
le arterie del quartiere. Il Consiglio giudicherà fra le 
due discrepanti opinioni. 

Un* ultima osservazione conviene di fare circa il forte 
Sant' Angelo, che resterà racchiuso nel nuovo quar- 
tiere. Siccome fu già deliberato dal Consiglio, quando 
si discusse il piano regolatore di massima nel 1873, la 
Mole Adriana, e l'opera quadrata con torri angolari dei 
bassi tempi dovrebbero restare isolate, demolendo tutte 
le casematte all'intorno, e destinando a giardino lo 
spazio risultante. Però l'autore del piano ha proposto, 
di non distruggere la traccia caratteristica del penta- 
gono bastionato. Questo fortilizio è uno dei primi di tal 
genere costruiti in Italia, ed in epoca anteriore al 
Vauban proclamato dai Francesi come inventore di quel 
sistema di opere militari; e troppe memorie storiche si 
legano al Castello S. Angelo, perchè se ne debba conser- 
vare la topografia. Appianando gli spalti, e colmando 
il fossato, il piano del quartiere in Prati verrebbe livel- 
lato all'altezza del cordone dei muri; che rivestono i 
rampari del pentagono: sicché non resterebbero sopra 
terra che i soli parapetti. Questi formeranno la base 
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della cancellata che chiuderà il giardino, e che segnerà 
Tandamento delle cortine e dei bastioni sepolti. La Com- 
missione, come già aveva fatto la Giunta, ha convelluto 
pienamente .in questo partito, fedele alla massima di 
conservare quanto più si possa, i testimoni materiali 
dei monumenti, che per arte e per istoria contribuiscono 
a dare alla nostra città una speciale fisonomia. 



Quartiere al Borgo Flaminio 

Il Consiglio Comunale con antecedenti risoluzioni 
prese nella seduta del 12 aprile 1881 ordinò già, che 
all'uscire dalla Porta del Popolo si formasse un vasto 
piazzale; che da questo muovesse un viale obliquo di- 
retto allo stradone ripuario del Tevere, e che la via 
Flaminia si ampliasse sino ad avere sezione di Metri 20 
nel primo tronco lungo, a contare dalla Porta, circa 
Metri 180, ove una strada traversa fu aperta fino al 
fiume per opera di privati, che vi hanno cominciato a 
edificare. Ordinò pure che l'ampliamento debba cessare 
in quel punto, e terminare con una piazza circolare di 
Metri 25 di raggio, oltre la quale la via Flaminia 
debba mantenersi nel suo stato attuale. E il disegno 
del piano regolatore risponde esattamente alle indicate 
risoluzioni. Ma a completare il progetto, nel piano 
stesso si vede tracciato un borgo regolare fra la sini- 
stra della Flaminia ed il fiume, fra le mura della città 
e il crocicchio della via dell'Arco Oscuro presso il 
luogo detto Papa Giulio. Questo quartiere avrebbe l'esten- 
sione di Ettari 18 e potrebbe contenere circa 9000 abi- 



54 

tanti. La sua ragione di essere sta nel fatto, che là 
privata iniziativa Tha trovato opportuno per la fabbri- 
<^azione e parecchie nuove case sono state compiute o 
si stanno costruendo. La popolazione vi affluisce volen- 
tieri anche a diporto, e vari stabilimenti d'arte e d'in- 
dustria hanno ivi dato origine ad un certo traffico. Che 
se, come si propone, e fu già accennato, il mattatoio 
e il campo boario si sposteranno un giorno da sopra- 
corrente a sottocorrente del fiume, rispetto all'abitato, 
le altre case che sorgerebbero in sostituzione, leghe- 
rebbero anche meglio il borgo alJa città, mediante il 
lungotevere, che deve protrarsi oltre la passeggiata di 
Ripetta, munito di barriera daziaria. La Flaminia al- 
largata, il lungotevere, alcune vie traverse, e un ponte 
che unirebbe la borgata agli stradoni della piazza 
d'armi sulla riva destra del Tevere, e cosi anche al 
quartiere in Prati di Castello, favorirebbero lo svolgersi 
del borgo Flaminio ; anzi e questo borgo ed il quar- 
tiere in prati coopererebbero felicemente al reciproco 
vantaggio. La Commissione lo stima assai opportuno, 
e per sua parte l'approva. 



Quartiere al Ghetto 

La legge sul concorso governativo nelle opere edi- 
lìzie di Roma impone al Comune di demolire l'at- 
tuale quartiere del Ghetto, che giace nella più depressa 
ed umida zona della città, dove circa quattromila per- 
sone sono agglomerate in uno spazio, che non dovrebbe 
capirne che una quarta parte, e in case mal distri- 
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buite, di cattiva costruzione, antigieniche, intramezzate 
appena da luridi vicoli. In tutti i disegni del piano re • 
golatore studiati dal 1870 in poi, era segnata la intera 
distruzione del Ghetto; che il tollerare più ^oltre sif- 
fatto quartiere^ sarebbe cosa contrarla alla umanità ed 
alla civiltà. Nel dubbio che potesse scegliersi l'area 
del Ghetto per sede del nuovo Palazzo di Giustizia, come 
non pochi suggerirono, il disegno del piano, di cui ci 
andiamo occupando, lasciava libero a quest'uso tutto 
lo spazio destinato alla demolizione, compreso fra i Por- 
tici d'Ottavia, la via di Pescheria, la Piazza Cenci, ed 
il fiume; il quale spazio, meno la lista di terreno ne- 
cessaria alla sistemazione del lungotevere, misura una 
superficie di Metri quadrati 20,000. E siccome il Pa- 
lazzo esigerebbe una vasta piazza innanzi al prospetto 
principale, così nel disegno era pure indicata un'ulte- 
riore demolizione di case a Nord della via di Pesche- 
ria, e l'apertura di una breve ma larghissima strada, 
che da S Caterina dei Funari conducesse al mezzo del 
nuovo edificio, e che distruggendo il palazzo Righetti 
si unisse alla piazza Campitelli, per dove passa un'ar- 
teria del movimento proposta fra la via degli Astalli 
e la via Montanara. Peraltro se, come non è improba- 
bile, il Palazzo di Giustizia avesse a collocarsi in Prati 
di Castello, quella grande piazza e quella grande strada 
^i accesso centrale diverrebbero inutili, e le demoli- 
zioni si limiterebbero allo spazio di 20,000 metri qua- 
drati nelle bassure del Ghetto. In tal caso, dopo risa- 
nato e rialzato il terreno, coi riguardi dovuti ai molti 
e preziosi avanzi di antichi monumenti che sonovi so- 
pra e sotterra in quella regione, verrebbe diviso in 
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pochi spazi fabbricabili, regolari, divisi da una istra- 
da in lungo e da alcune in traverso, come già era 
segnato nel piano di massima del 1873, e come fu al- 
lora approvato dal Consiglio. Nelle abitazioni che sor- 
gessero in questo quartierino, troverebbero nuovo e sa- 
lubre alloggio circa 1000 persone. 



Quartiere all'Aventino 

Nel trattare del quartiere ai Prati di Castello ci ri- 
serbammo di discorrere distintamente, ed a luogo op- 
portuno, della convenienza grandissima di promuovere 
la formazione di nuovi quartieri in contrade interne, 
ma ora quasi deserte, fra le quali notammo quella 
dell' Aventino , come la più importante. L' Aventino 
infatti, ora con pochi e dilKcili accessi, ha però un va- 
sto altipiano di circa 18 ettari d'estensione, dei quali 
4 soltanto sono occupati dalle Chiese di Santa Prisca, 
di S. M. del Priorato, di S. Alessio e di Santa Sabina, 
cogli stabili e giardini annessi; gli altri 14 non sono 
che orti e vigne in terreno, facile, piano, e attissimo 
ad essere scompartito in spazi, per edificazione di case. 
Volendo poi profittare dell'altra zona più bassa, pros- 
sima alla falda dell'Aventino e che fronteggia la via 
di Marmorata, dalla Salara vecchia alla Porta S. Paolo, 
si potrebbero aggiungere altri 8 ettari di terreno fab- 
bricativo, e così in tutto disporre di ettari 22 capaci 
di essere popolati da oltre diecimila persone. Le falde 
però del colle Aventino, in ispecie la settentrionale e 
l'orientale, quantunque assai estese, sono troppo erte 
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ed aceidentate, per tracciarvi una rete di buone strade 
da quartiere di abitazioni, ma si prestano assai bene 
allo sviluppo di agevoli stradoni alberati di accesso 
all'altipiano, tra i quali resterebbero ampie e variate 
strisce di terreno mirabilmente disposte per istabilirvi 
casini, villette ed altri luoghi di delizie. 

Nel piano regolatore presentato alla Commissione 
nulla era proposto per l'Aventino, e noi ci determi- 
nammo a domandare uno studio nel senso accennato, 
non solamente per la convenienza di dare assetto ad 
una parte della città cotanto negletta, e che fu pure 
una delle regioni più floride deirantica Roma, ma ezian- 
dio per meglio provvedere alla continuità dell* abitato, 
e coniare in tal modo alla Bocca della Verità, ai 
Mercati, al Campidoglio ed anche al Celio il quartiere 
operaio e industriale del Testacelo; il quale, altrimenti 
facendo, rimarrebbe isolato, e quasi impedito di parte- 
cipare«alla vita giornaliera cittadina. Lo studio richie- 
sto fu puntualmente eseguito, e trovasi esposto insieme 
agli altri disegni. La Commissione ritiene cne corri- 
sponda al fine ch'essa si era proposto, e spera che il 
Consiglio deliberi di farlo includere nel piano generale 
dell'ampliamento della città. Terminiamo questo arti- 
colo, col far nomare pel quartiere all'Aventino le prin- 
cipali disposizioni del progetto tecnico, come abbiamo 
fatto per tutti gli altri in questa relazione. 

Nel basso dell'Aventino la via della Greca viene con- 
tinuata a mezzodì del Circo Massimo, lungo il lato di 
questo opposto all'altro fiancheggiato dalla via dei Cer- 
chi, e fino ad incontrare la via della Moietta. Un viale 
sviluppato a mezza costa ha origine all'unione delle 
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vie della Greca e di S. Teodoro; uq secondo al bivio 
dalla via della Moietta colla via del Falso Aventino; 
un terzo al Crocicchio delle vie della Moietta, di Santa 
Saba e di Santa Prisca; un quarto finalmente alla via 
Alberata di Porta S. Paolo, a metà circa della fronte 
del quartiere di Testaccio. Tutti e quattro i viali fa- 
ranno capo all'altipiano in punti pressoché equidistanti 
del suo perimetro. E l'altipiano è suddiviso da strade 
fra loro ortogonali, che racchiudono aree fabbricabili, 
mentre gli spazi liberi fra i viali d'accesso si lasciano 
ad uso di privati villini, come già abbiamo suggerito. 
Più diffìcile era lo studio di dare accesso all'altipiano 
lungo la parete del colle rivolta al Tevere. Tolto in- 
fatti lo stradone ripuario, la distanza orizzontale, fra 
il piede della scarpa e la cresta, è quasi uguale alla 
differenza verticale dei due livelli: però la balza es- 
sendo formata di terreno tufaceo, ed in più punti so- 
struita, è facile piantarvi dei muri andatori tracciati 
a rampe di dolce pendio, e a ripiani con intramezzo di 
loggie e parapetti centrali. Un ingresso a tali rampe 
si è disegnato presso la Bocca della Verità, e un altro 
opposto presso l'arco della Salara Vecchia; a talché il 
nuovo quartiere sarà da questa parte del colle legato 
direttamente a due regioni, una già abitata, l'altra de- 
stinata ad esserlo dopo lo svolgimento del quartiere al 
Testaccio. Mediante un tale artifizio, e con architettura 
semplice e panoramica, si ascenderà dunque ad una 
grande strada in sommità dell'Aventino, la quale in 
forma di rettangolo molto allungato circuirà il Prio- 
rato, S. Alessio, Santa Sabina, e dai cui lati occiden- 
tale e meridionale si godrà la magnifica vista della 
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città e delia valle inferiore tiberina. Una diramazione 
di' quella strada sarà diretta al bastione di Paolo III, 
la spianata del quale costituirà un belvedere e un pub- 
blico giardinetto, aggiungendo ornamento alla naturale 
bellezza dell'Aventino- Il quale per la sua elevatezza e 
dopo che avrà ricevuto i benefizi della fognatura, del- 
l'alberatura, di copiosa acqua potabile, dei fuochi e del 
movimento, non potrà non riuscire anche uno dei più 
salubri quartieri di Roma. 



Prosecnzione della via Nazionale Ano a Ponte S. Angelo. 

La legge sul concorso governativo nelle opere edilizie 
di Roma obbliga il Comune a proseguire la via Na- 
zionale dalla via deL Plebiscito, dove è già pervenuta, 
fino a Ponte S. Angelo, e prescrive altresì, che abbia 
larghezza normale di metri 20, uguale cioè a quella 
adottata fra la Piazza Magnanapoli e la Piazza SS. Apo- 
stoli. Questa strada era già segnata fra le arterie prin- 
cipali nel piano regolatore del 1873, e il Consiglio 
l'aveva approvata. L'approvò di nuovo per il primo 
tronco fino alla Piazza S. Pantaleo nella seduta del 
31 Maggio ISSO, indipendentemente dal piano regolatore, 
e prima della legge sul concorso governativo ; essen- 
doché se lae riteneva ad ogni modo urgentissima l'ese- 
cuzione, come altresì lo iniziamento della diramazione 
verso Ponte Sisto, e l'allargamento della via della 
Cuccagrna verso la Piazza Agonale, per provvedere in- 
tanto air aflEbllato e pericoloso transito nelle attuali 
strade, £bio ad un punto, ove almeno la corrènte del 
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movimento trovasse un qualche sfogo laterale. Ma tutti 
i precedenti disegni portavano a soli metri 16 la se- 
zione stradale; ora che per legge deve farsi di metri 20, 
il piano regolatore si uniforma alla prescrizione, non 
ostante nuove e più gravi difficoltà. L'andamento per- 
altro di questa principalissima arteria é mantenuto in 
tutto uguale al primo disegno. Percorre cioè le attuali 
vie del Plebiscito e dei Cesarini, formando una piaz- 
zetta presso al crocicchio della via Argentina, col de- 
molire r isolato che confina colla piazzetta e col vicolo 
Strozzi. Prosegue per le vie della Valle e delle Colonne 
di Massimo fino a San ÌPantaleo. Qui abbandona le 
strade attuali di Pasquino, del Governo Vecchio e dei 
Banchi nuovi ; e a traverso caseggiati di poca impor- 
tanza, di fianco alla Chiesa di San Lorenzo e Damaso, 
per piazza della Chiesa Nuova sbocca dietro il Banco 
S. Spirito e per Banchi Vecchi giunge alla Piazza di 
Ponte S. Angelo. 

U tronco del tutto nuovo è meno tortuoso dell* ab- 
bandonato non solo , ma riesce più nobile, ponendo in 
evidenza non pochi edifizi pregevoli. Notiamo la pa- 
lazzina De Regis, detta la Farnesina di Michelangelo, 
perchè alcuni credono che ne fosse Tautore^ quantun- 
que lo stile la faccia ritenere piuttosto di Raffaele, o 
del Peruzzi. Sta ora nascosta presso la via dei Baulari 
al vicolo d' Aquila , a contatto di alcune casipole. Re- 
sterà invece isolata nella piazzetta da formarsi all'ori- 
gine della via dei Baulari, e se con cura sarà restaurata 
potrà ammirarsene la elegante architettura. Anche lo 
stupendo Palazzo della Cancelleria sarà messo in mag- 
giore evidenza, poiché la strada ne traverserà la piazza 
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ad un capo, e continuerà sbarazzandone il fianco de- 
stro dalle indecenti case che vi furono addossate. 
Più innanzi si scuoprirà anche il fianco del Palazzo 
Sera poiché la strada ne percorrerà la Piazza. Que- 
sto Palazzo che erroneamente si attribuisce al Bra- 
mante, ha pure qualche pregio artistico ; la larghezza 
però di metri 20 da darsi alla strada obbliga a tagliarne 
il fianco per metri 4; e siccome conviene mantenere il 
carattere della facciata, che nella estremità forma ri- 
salti decorati da ordini architettonici , così dovrà rico^ 
struirsi con egual disegno il risalto che resterebbe 
mutilato, e trasportarsi il portone a metà della fronte 
centrale in ritiro. La strada passa in seguito per la 
piazza della Chiesa nuova, che pure ha importanza e 
per la facciata della Chiesa e per Y attiguo fabbricato 
già dei PP, Filippini, ora sede dei Tribunali, opera biz- 
zarra ma grandiosa del Borromini. 

Si disse di sopra che l'obbligo di portare la larghezza 
della via a 20 metri ne aveva reso più difficile il t, trac- 
ciato. La più grave delle difficoltà si incontra ove ha 
origine la prosecuzione della via Nazionale, cioè nel 
breve tratto, che corre fra il Palazzo Altieri e il fianco 
della Chiesa del Gesù ; tratto che comincia colla lar- 
ghezza di Metri 12 e termina con quella di 8,50. Se 
tale angustia poteva lasciarsi , quando alla via erasi 
assegnata in genere la sezione di metri 16, sarebbe 
certo poco tollerabile, ed insufficente, per la sezione 
di metri 20. Si è molto discusso e dalla Giunta e dalla 
Commissione sul partito da adottarsi in proposito ; e 
quasi si era indotti ad ammettere di segnare nel piano 
regolatore il taglio del Palazzo Altieri , per non pre- 
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giudicare la possibilità e il diritto di esegnirlo, quando in 
tempo futuro se ne vedesse l'assoluta necessità, con 
riserva anche di chiedere al Governo dispensa dalFob- 
bligo di portare a 20 metri, in questo breve tratto , 
la larghezza della via; non essendo opportune^ almeno 
per un lungo periodo di tempo , di addivenire ad una 
espropriazione cotanto dispendiosa, la quale impegne- 
rebbe a ricostruire in ritiro , e collo stesso disegno 
tutta la parte più grandiosa e più nobile del palazzo, 
manomettendo un edificio cospicuo per mole imponente, 
ed appartamenti adorni di pregevolissimi stucchi. Ma 
la Commissione Vostra, memore del principio stabilito ed 
ammesso di non proporre demolizione di fabbriche rag- 
guardevoli senza una vera e dimostrata necessità , e 
convinta che la invariabilità di un dato modulo di lar- 
ghezza stradale, in una città come Roma, sarebbe as- 
surdità peggio, decise di non toccare il palazzo Al- 
tieri, e di lasciare fra questo e la Chiesa del Gesù la 
via tal quale ora è. Sorse piuttosto il pensiero di una 
parziale diramazione fra la via del Plebiscito e la piazza 
del Gesù, in guisa che la via diretta fra questi due 
punti e la succursale venissero a costituire una somma 
di sezioni stradali , almeno equivalente alla larghezza 
di 20 metri assegnata in massima alla prosecuzione 
della via Nazionale. Gli studi, che a tale effetto si fe- 
cero, condussero la Giunta e la Commissione a stabi- 
lire, che la via succursale si aprisse tra la via degli 
Astalli e la piazza del Gesù, girando dietro la tribuna 
della Chiesa, ed isolando questa e la sua sagrestia dal 
già convento dei PP. Gesuiti. 
Altro impegno derivante dall' obbligo di tenere la 
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strada a 20 metri flao al Tevere si è quello di allargare 
la via dei Banchi, fra il Banco San Spirito e la piazza di 
ponte Sant'Angelo; allargamento che non figurava nel 
primitivo piano regolatore. Dovrà esso praticarsi sulla 
sinistra di chi si dirige al ponte, perchè si toglierà 
così il difetto attuale dell'asse della strada, che non 
coincide col mezzo del ponte e della Mole Adriana. Ma 
ciò obbliga a tagliare il prospetto del palazzo Niccolino, 
ora Amici, architettato dal Sanso vino. Fortunatamente 
l'andito assai lungo fa sì che non si tocchi la corte , 
e la facciata dovrà essere ricostruita più indietro colle 
stesse pietre e decorazioni, e con identico disegno. Mas- 
sima questa da seguire ogni volta la necessità obblighi 
a tagliare ediflzi di buono stile, come ad esempio il 
detto palazzo Niccolini, e il palazzo Manfroni ora Lo- 
vatti incontro alle Colonne di Massimo, il quale si ri- 
tiene come unica opera in Roma disegnata da Leone 
Battista Alberti. 

Occorre in fine avvertire, che la via Nazionale, giunta 
presso il Palazzo Braschi, ha una breve diramazione, 
per piazza Agonale. Ciò si fa mediante l'allargamento 
della via della Cuccagna; lo che impegna a raccorciare 
la chiesa di S. Pantaleo, e a diraidiare il palazzotto 
Torres, ora Lancellotti, opera di qualche pregio del- 
l'architetto Pirro Ligorio. La Commissione non ha 
mancato di studiare, se vi era modo di altro collega- 
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mento piìi facile fra la grande arteria e piazza Agonale; 
ma ha dovuto convincersi che nessuno risolveva bene 
il problema, come la via della Cuccagna. D'altronde la 
chiesa di S. Pantaleo non ha merito artistico, ed ar- 
retrando la facciata colla soppressione della prima cap- 
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pella può il resto conservarsi al culto; e in quanto al 
Palazzetto Lancellotti, coi disegni alla mano si vide^ 
che senza toccare menomamente il cortile, e senza, 
troppo scapito dell'architettura esternai poteva raccon- 
ciarsene il prospetto, riducendolo ad avere cinque fine- 
stre invece di sette, e riportando al centro la mostra del 
portone : sulla nuova linea poi^ in ritiro del fianco si 
riprodurrebbero le stesse decorazioni architettoniche 
ora esisteuti. Così la via riuscirebbe di ampiezza suf- 
ficiente, cioè non minore di dodici metri, 

Prendasi nota che la descritta arteria stradale in 
prosecuzione della via Nazionale , ha la lunghezza da 
Piazza Venezia al Ponte S. Angelo di metri 1500. E 
se si prende ali* origine sua all'Esedra di Termini la 
lunghezza complessiva è di metri 3100. 



Prosecnzione delia via di Bipetta e della Scrofa 
fino alla piazza di San Franceico a Bipa. 

Via Nazionale col suo proseguimento divide la città 
da Levante a Ponente, fra l' Esedra di Termini e il 
Ponte S. Angelo: quella poi che andiamo a descrivere 
la divìde nell'altro senso, cioè da Tramontana a Mez« 
zodì fra la Piazza del Popolo e quella di San France- 
sco a Ripa^ con una percorrenza di metri 2700. Sic- 
ché le due strade tagliano in croce la' vecchia città, e 
possono considerarsi come la base del provvedimento 
edilizio per la viabilità nell'interno e più popoloso 
abitato. La via di Ripetta fino a S. Luigi dei Francesi 
non subisce correzioni planimetriche, e solo sarà uu 
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poco allargata fra la vìa degli Spagnuoli e la via del 
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Pozzo delle Cornacchie , incontro il Palazzo del Vica- 
riata, per togliere il ristringimento della sezione! stra- 
dale in quel punto. Da Piazza di S. Luigi la strada 
si dirigerà alla piazzetta dei Capre ttari, tagliando prima 
sulla destra la via della Posta Vecchia, poi sulla si- 
nistra, fino a radere e scuoprire il campanile del 1200 
accanto alla Chiesa di Sant'Eustachio. Il tracciato se- 
guita poi per l'attuale via in Monteroni, ritagliando 
tutti i prospetti postici delle case e dei palazzi, che 
hanno le facciate principali sulla via d'Argentina , la 
quale se di preferenza si volesse allargare importe- 
rebbe spesa molto maggiore. Giunta la strada avanti 
il Palazzo Datti si incrocia colla prosecuzione della via 
Nazionale, e passa in via Argentina ove si disegna una 
piazza innanzi al Teatro. Noi troviamo accettabile que- 
sta piazza per la considerazione che il Teatro Argen- 
tina, dopo quello di' Tordinona, è il più importante della 
città, in ispecie per la sua posizione centrale; che la 
sua importanza aumenterà, quando per i lavori della 
sistemazione del Tevere sarà atterrato il Teatro Tor- 
dincHia; e che merita vi si faccia sul davanti un por- 
tico per discendere al coperto, e per rendere più comoda 
Tantisala, che ora dà immediatamente sulla strada. Ma 
è da avvertire che dietro la Chiesa di S. Nicola a Ce- 
sarini fra le case che dovranno demolirsi per la for- 
mazione della piazza, si trovano importanti^ avanzi di 
un tempio antico circolare, simile a quello di Vesta, e 
ohe si ignora a chi fosse dedicato. Si stabilì pertanto 
dalia Commissione» che tali avanzi abbiano ad essere 

scrupolosamente conservati non solo, ma posti in evi- 
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denza, quando si procederà al lavoro proposto nel piano 

Fer continuare e compiere questa importante arteria 
della città, devesi poi aprire un varco a traverso il fab- 
bricato fra il palazzotto Gualdo o la via del Pianto, e 
in seguito rettificare e ampliare la via della Mortella 
e dall' Arco dell' Annunziata ; bisogna pure attraversajre 
il fiume mediante un ponte nuovo, di che diremo a suo 
luogo ; B p^r la via di S. Crisogono, pinr ejssa corretta, 
passare innanzi la fabbrica dèi tabacchi, e pervenire 
alla piazza di S. Francesco a Ripa. Come vedesi questa 
stradf^, che in tutta la parte nuov^, o rettificata, avrà 
la larghe25za di miotri 16, biparte il Rione Regola, che 
ora presenta un labirinto di vicoli e un caseggiato pes- 
simo; biparte pure tutta la bassa zona del rione Tra- 
stevere ; fa capo alla località, accanto alla quale, da 
una parto sorgerà la stazione ferroviaria, dall' altra il 
quartiere industrifi^le del Testacelo collegato, mediante 
un nuovo ponte, con Porta Portese. Servirà dunque as- 
sai estesamente alle comunicazioni ed *al traffico, por- 
tando il movimento e la vita nel cuore dei Rioni piii 
abbandonati finora, benché assai popolati, e sarà un 
mezzo potente ad ottenere il loro miglioramento sani- 
tario ed edilizio. 

Prosecuzione della via del Corso al Campidoglio^ al 
Foro romano, alla via Labicana, alla via Cavour e 
alla via dello Statuto. 

Della sistemazione della ^. via del Corso] parleremo 
espressamente ; ora intendiamo descrivere in qual modo 
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de ne farebbe la prosecuzione ed esporre i criteri! ai 
qiaali informasi. 

Le tre grandi strade, che movendo dalla piazza del 
Popolo tanto efficacemente, e per V effetto estetico, e 
per la ben ideata giacitura, penetrano nei centri più 
popolosi dell'abitato, ad un tratto si può dire che ces- 
sino, od aLnaeno rimangano prive di comode comunica- 
zioni coi rioni estremi della città. Abbiamo già detto 
quali vantaggi trarrannosi, a nostro avviso, dalla pro- 
secuzione della via Ripotta ; ora vedremo, che non mi- 
nori se ne otterrebbero colla prosecuzione del Corso, 
come è delineata nel piano. Supposta, pel momento, 
ampliata la Piazza Venezia, occorre allargare, sulla si- 
nistra di chi vi entra, la via della Ripresa dei Barberi 
fin presso gli avanzi dell* antico sepolcro di Bibulo, che 
rimarrà isolato, formandovi una piazzetta che permetta 
di biforcare la nuova strada. Un ramo di questa, largo 
metri 10, seguirebbe V andamento della via di Marforio 
fino a raggiungerne il culmine, e poi abbandonando il 
ramo discendente al Foro romano, continuerebbe dolce- 
mente incurvato e costeggiando la rupe Capitolina, senza 
oflFesa di questa ne del Carcere Mamertino, per entrare 
nel piazzale di Campidoglio, fra il Palazzo Senatorio e 
quello dei Musei, con la pendenza del 4 per cento, assai 
più agiato della salita opposta delle Tre Pile, e con 
magnifica vista sul Fóro. 

Il ramo principale però della nuova strada sarebbe 
condotto a sboccare direttamente al Foro stesso, presso 
il tempio d' Antonino e Faustina, sull' andamento della 
via Cremona, e della via della Salara Vecchia, da al- 
largare alla loro destra. Allo sbocco sul Fóro si apre 
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una piazza, dove la grande strada si separa nuovamente 
in dae rami, il primo dei quali, passando dietro la Ba- 
silica di Costantino, continua in linea retta fino a rag- 
giungere lo stradone concentrico al Colosseo nella pen- 
dice del colle Oppio, e la via Labicana, la quale allar- 
gata fa capo presso SS. Pietro e Marcellino al viale 
Manzoni, che circonda l'estrema zona del quartiere 
Esquilino. 

L* altro ramo poi, dalla piazza presso il Fóro romano, 
con direzione rettilinea, traversa la via delle Carrette, 
e profittando della falda della collina fra la via della 
Madonna dei Monti e S. Francesco di Paola, ascende a 
S. Lucia in Selci : quivi piegando a sinistra, con un 
altro rettilineo si dirige al centro della stazione ferro- 
viaria dalla parte dell'arrivo dei viaggiatori, seguendo 
la via Graziosa, e traversando la piazza dell' Esquilino, 
già della Tribuna di S. M. Maggiore. Dal Fóro a questa 
piazza la strada prenderà nome di via Cavour, cosi chia- 
mandosi il suo ultimo tratto già sistemato. Ed il relativo 
progetto fu già approvato, come importantissimo per le 
comunicazioni col quartiere Esquilino, nella seduta del 31 
maggio 1S80; e se ne sarebbe domandata una speciale 
dichiarazione legale di pubblica utilità, se non fosse stata 
prossima l'epoca della presentazione di un piano ge- 
nerale regolatore, ove quella strada sarebbe stata ri- 
prodotta. In quella stessa seduta il Consiglio compren- 
deva nell'approvazione anche un altra diramazione, che 
prenderà nome di via dello Statuto e che distaccan- 
dosi dalla via Cavour presso S. Lucia in Selci farà capo 
alla grande piazza Vittorio Emanuele. Insomma la grande 
arteria descritta e le sue diramazioni faranno sì, che 
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la via del Corso, dopo protratta, giunga al Campido- 
glio, al Foro Romano, ai nuovi quartieri dell'Oppio e 
del Celio, alla stazione, al centro dell'Esquilino, e al 
viale che lo circonda collegandosi alla Porta S. Gio- 
vanni, a S. Croce in Gerusalemme, alla Porta Maggiore 
e alla nuova Porta S. Lorenzo. E tutto ciò senza de- 
molire fabbricati pregevoli per arte, percorrendo in 
buona parte terreni scoperti con pendenze mitissime, 
se si eccettua la salita al Campidoglio che è pur mo- 
derata, e con una larghezza di metri 20 in tutti i suoi 
rami principali. 

Altra importantissima comunicazione è disegnata nel 
piano regolatore, la quale collegandosi al prolunga- 
mento del Corso, provvede alla traversata del Fóro 
Romano dalla piazza, ove si biforca la via Cavour colla 
via al Colosseo, all'opposta via di S. Teodoro. E sic- 
come il piano del Fóro è più basso delle parti che si 
vogliono riunire, si è proposto di cavalcarlo con un 
ponte largo Metri 20 a sostegni di pali in ferro, e con 
grandi travate metalliche; lo che permetterebbe di la- 
sciare libero alla circolazione e alla vista il sottoposto 
antico suolo romano. La Commissione ha seriamente 
discusso sulla convenienza di tale opera, che potrebbe 
sembrare un anacronismo in una località tutta riser- 
vata alla storia e all'archeologia. Esaminò se non con- 
venisse meglio un passaggio sull'antico piano; ma lo 
escluse, perchè dovrebbe essere o separato con ripari 
laterali dalle antichità, o sorvegliato continuamente; 
dividerebbe poi in due l'area degli scavi, e verrebbe 
manomesso l'antico selciato poligonale. Si pensò anche 
alla costruzione di un ponte in materiale; ma si rico- 



70 

nobbe che occuporebbe troppo spazio, limitando la vi- 
sta generale delle antichità, e che una moderna co- 
struzione murale discorderebbe col carattere del Fóro. 
D'altronde era manifesta la necessità di una via di 
comunicazione che legasse direttamente la stazione fer- 
roviaria di Termini e TEsquilino, alla Bocca della Ve- 
rità (ove già sono- impiantati i mercati), alla via di 
Marmorata e al Testacelo, non che per mezzo dei Ponti 
al Trastevere e all'altra stazione ferroviaria da farsi 
a S. Cosimato. Sicché si venne airunanime conclusione 
di ammettere il ponte di ferro con pile sottili, del ge- 
nere di struttura che si designa col nome di passaréHa^ 
cioè senza alcuna apparenza decorativa, che riuscirebbe 
impropria in tale località. Diamo termine a questa de- 
scrizione del proseguimento del Corso, riportando la mi- 
sura delle lunghezze delte grandi linee di comunica- 
zione. 

Dalla piazza del Popolo al Campidoglio il percorso 
sarà di Metri 910O. Dalla piazza del Popolo allo sbocco 
sul Fóro Metri 2200. Dalla piazza del Popolo alla sta- 
zione di Termini Metri 3700. Dalla piazza del Popolo 
alla piazza Vittorio Emanuele Metri 3700. Dàlia piazza 
del Popolo alla Porta Maggiore Metri 4700. Dalla sta- 
zione di Termini alla Bocca della Verità Metri 2200. 
Dalla stazione di Termini a Testacelo Metri 3400. Dalla 
stazione di Termini alla stazione di Trastevere Me- 
tri 3300. 
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Froseeazìone della Tia del Babaino e Dae Macelli alla 
Tia Nazionale 9 e per la yia Milano Ano a Pani- 
sperna. 

Chi dalla via del Babuino e Duo Macelli dirigasi alla 
parte centrale della«via Nazionale, al Palazzo dell'Espo- 
sizìone, agli istituti scientifici di Panisperna, è gioco- 
forza devii dairandamento naturale, e salga con forti 
pendenze, e troppo a lungo, o la via del Tritone e delle 
Quattro Fontane, o la via della Dateria e della Con- 
sulta, e disceso all'opposto versante del Quirinale, volga 
nuovamente versò il luogo, al quale era diretto. Que- 
sto giro vizioso e faticoso fra la via del Tritone e la 
via Milano è lungo da una parte Metri 1000, dall' altra 
Metri 1200. Ugualmente deve montare per forti e lun- 
ghe pendenze chiunque dirigasi alla stazione di Ter- 
mini e al Quartiere dell'Esquilino. Prolungando però 
in linea retta la via dei Duo Macelli e traforando per 
220 metri il colle * Quirinale al disotto del giardino 
reale, si raggiungerà in piano la via Milano, che fu 
tracciata appunto in direzione rettilinea colla via Due 
Macelli^ che traversa via Nazionale,, e che cominciando 
poi a salire con pendenza di 1,27 per cento arriva a 
Panisperna sulla piazzetta Cimarra. Il rettifilo di 2000 
Metri, che ne risulterebbe dalla piazza del Popolo a 
Panisperna, sarebbe la più felice soluzione di quante 
ne sieno state immaginate, per collegare in modo di- 
retto^ breve e comodo assai la parte piìi nobile della 
vecchia Città colla via Nazionate^ e quindi colla sta- 
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zione e coi quartieri nuovi deirEsqailino. La larghezza 
del traforo potrebbe essere di metri 16 come quella 
della via Milano: il massimo della spesa può ritenersi 
di Lire 2000 a Metro andante, compresi anche i due pro- 
spetti decorati, lo che darebbe un totale di Lire 440 
mila, secondo le notizie avute dall'ufScio Tecnico, e per 
sicurezza poniamo anche mezzo milione; mentre l'aper- 
tura di strada di uguale lunghezza, i traverso un fab- 
bricato anche di poca entità, non potrebbe costare meno 
di un paio di milioni. Giova notare che la distanza, la 
quale resterebbe fra il traforo e il Palazzo reale è di 
metri 84; e che anche ampliando la Reggia con altret- 
tanta larghezza di fabbricato, quanta ne ha attualmen- 
te, sempre resterebbe uno spazio libero interposto al- 
meno di Metri 24. 

Ne' si creda poi che opere di questa specie non siano 
state eseguite in altre grandi città, quando la dif- 
ficoltà del movimento ne dimostrò il bisogno e la op- 
portunità. Nella capitale dell'Ungheria ve ne ha esem- 
pio che calza perfettamente al nostro proposito, e che 
parecchi fra Voi vedeste sul luogo* nei vostri viaggi. 
Sotto il colle di Buda infatti esiste una via sotterra- 
nea lunga circa metri 290 (un terzo più di quella che 
avrebbe la nostra), e ad essa fa capo in linea retta il 
noto ponte sul Danubio, che unisce lo due parti della 
Città Buda e Pest. Quel colle, di forma consimile ài 
nostra Quirinale, e sul quale tra gli altri edifìzi sorge 
pure il Palazzo Imperiale, prima che vi si praticasse 
il traforo occorreva girarlo per le altre vie che si ran- 
nodano alla testata del ponte e all'opposto ingresso del 
sotterraneo, ovvero salirlo e discenderlo con risentite pen- 
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denze. Ma appena il traforo fu aperto, il movimento 
dei veicoli e dei pedoni si determinò tutto per la via 
breve e diretta, benché sotterranea. L'utilità non sa- 
rebbe minore per noi, se potessimo traversare così il 
colle Quirinale, prolungando la Via Due Macelli fino 
alla Via dei Giardini, demolendo poche case e una 
estrema parte del palazzotto Del Drago. La Commis- 
sione adunque astenendosi da considerazioni di conve- 
nienza, perchè si tratta di un opera che dovrebbe pe- 
netrare nel suolo annesso alla Reggia, riconosce però 
che il proposto sotterraneo soddisfarebbe pienamente 
all'economia e alla facilità del transito sempre cre- 
scente in quei luoghi, ed oggi cotanto difficile. E 
quando il progetto potesse avere esecuzione, avrebbe 
complemento il concetto che razionalmente si era pro- 
posto l'autore del piano regolatore; quello cioè di pro- 
fittare delle tre grandi strada che si diramano dalla 
piazza del Popolo, per continuarle, e farle servire al 
collegamento delle parti più popolose e centrali, con 
le più lontane verso l'opposta periferia della Città. 



Rettifiche e allargamenti delia via del Corso 

Dopo aver descritto lo scopo e l'andamento della pro- 
secuzione delle attuali maggiori vie, Ripetta, Corso e 
Babuino, è necessario intrattenervi sulla grave que- 
stione dell'allargamento del Corso. Nel piano regola- 
tore di massima del 1873 la via del Corso si segnava 
portata a circa 18 metri di larghezza, e precisamente 
a filo del prospetto del palazzo Sciarra, dalla piazza di 
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questo nome alla piazzetta dei IVinitai^f, ove ha ori- 
gine la via Condotti. LTJfflcio riteneva per coatO' sflio, 
che questo tratto più frequentato e eentrale, che dovrà 
essere attraversato da altre àtrad^ importanti, meri- 
tasse il sacrificio del costoso taglio dei grandi casa- 
menti e di qualche palalo. Nel resto il Corso era la- 
sciato com'è, se si eccettua la rettifica che fu poi fatta 
deirultimo tratto, fra il vicolo del Piombo e la |>iazza 
di Venezia. 

La Commissione speciale però che a queir epoca fo 
nominata dal Consiglio per la revisione det piano, fa 
ricisamente contraria alla proposta- dell' Ufficio. Opinò 
invece che si dovesse profittare di ogni favorevole cir- 
costanza, per ottenere allargamenti paraiali, con lo ar- 
retramento di talune facciate meno decerose da qua- 
lunque dei due lati si trovino; per esempio, dal palazzo 
Verospi a S. Lorenzo in Lucina a ponente; dalla piazza 
Colonna a tutto il palazzo Marignoli a levante ; da San 
Carlo alla via degli Incurabili ove ikeìV uno, ove nello 
altro lato. Quella Commissione affermava, che questi ri- 
tiramenti discontinui sarebbero riusciti non solo comodi 
pei frequentatori del Corso, ma anche utili per lo sfog- 
gio dei negozi nei risalti all'entrare di ogni largo. Ve- 
ramente il Corso presenta due soli ventri o inflessioni 
sporgenti ben demarcati. Il primo spiccatissimo ed e- 
steso nel lato orientale comincia dalla. via della Vite e 
termina al vicolo Cacciabove. L'altro assai minore sul 
lato occidentale comincia dalla piazza di S. Lorenzo in 
Lucina e termina al palazzo Verospi incontro là via 
delle Convertite; e quando questi due ventri fossero 
tagliati secondò una linea retta che passasse pei loro 
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rispètiivi punti estremi^ il Corso aeqaisterebbo anche 
in quei duo tratti larghezza normale e non molto dis- 
simile dal. rimanente. Ma quel ripiego di una succes- 
sione- di larghi e di risalti suggerito dalla Commissione 
che ci precedette, a noi non è parso plausibile, come 
tale non parve al Consiglio, che proferì approvare il 
progetto dell' ufficio. Il piano regolatore attuale per 
conseguenza ha riprodotto il taglio a 18 metri dalla piazza 
di Sciarra- ai Trinitari. 

Però la Giunta non sa no à accontentataj essa riflet 
teva, che i due grandi risalti che nascerebbero all'è- 
stremità di un tale allargamento, sarebbero nocevoli al 
buon effetto della nostra strada, la quale essendo il ri- 
trovo delle feste e del lusso, nonio si:dovirebbe togliere 
il pregio di essere compresa collo sguardo in tutta la 
sua estensiono. D'altronde la Giunta stessa, ritenendola 
troppo angusta per l'aumento della popolazione e del 
traffico, e volendole conservare il carattere della con- 
tinuità, riteneva che Y allargamento dovrebbe farsi in 
tutta la lunghezza della strada; e poiché gli sbocchi 
estremi non possono alterarsi e misurano 14 metri di 
larghezza, formulava a maggioranza di voti, che il Corso 
abbia ad allargarsi totalmente dalla parte ove trovasi 
il palazzo di Sciarra, il prospetto del quale serva di 
base per rallargamento uniforme dalla piazza S. Mar- 
cello al largo dei Trinitari; e che da questi opposti 
punti si debba partire con due linee rette, da un lato 
fino allio sbÒQCO attuale in piazza del Popolo, dairaltro 
fino alla facciata del palazzo. Salviati presisò il vicolo * 
del Piombo. La Gonwaiìssione attuale peraltro, dopo ac- 
curata» discussione di tale proposta della Giunta, fu in 
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genere nnanìme nel ritenerla eccessiva. Ad essa è parso 
anche, che l' insenatura che sarebbe risultata sopra ano 
dei lati del Corso, recherebbe pregiudizio all'apparenza 
rettilinea, che nel suo insieme oggi presenta questastrada; 
e quando fosse necessario che il Corso si avesse ad al- 
largare da un capo all'altro, avrebbe accettata piutto- 
sto la sezione di 14 metri su tutta la lunghezza. Ma il 
totale allargamento non lo trova punto giustificato, ri- 
flettendo che il Corso non è un'arteria importante per 
traffico, ma piuttosto per convegno delle vetture di lusso 
e per passeggio interno; ed osserva eziandio che l'e- 
norme spesa che importerebbe V espropriazione dei pro- 
spetti imponenti o decorosi fra il Popolo e piazza di 
Venezia, sarebbe in ogni tempo un ostacolo a impren- 
derne l'opera, sicché la linea regolatrice sarebbe più 
che ipotetica, immaginaria. Nonostante tutti ci trovammo 
d'accordo nell'assoluto bisogno di correggere il tratto, 
che sta di fronte al palazzo Chigi; quivi la sezione stra- 
dale si ristringe tanto, da far quasi scomparire uno dei 
marciapiedi, e quivi si verifica la maggiore affluenza 
di persone. Sicché fummo condotti a proporre, che l'al- 
largamento si limiti al tratto compreso fra la via delle 
Convertite e il vicolo Cacciabove presso il palazzo Piom- 
bino. Il quale palazzo Piombino invero anch' esso con 
la sua facciata sporge alquanto innanzi e potrebbe es- 
sere tagliato; con gravissima spesa però e poca, anzi 
ninna utilità, giacché al movimento dei veicoli e dei 
passeggeri provvede comodamente il largo di piazza 
Colonna. E in quanto alla larghezza di questo parziale 
ritiro si decise di limitarla così da ottenere una sezione 
uguale, quasi a quella dei prossimi tratti, e ad ogni 
modo non maggiore di 14 metri. 
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Questo nostro parere risultando cotanto restrittivo a 
confronto del progetto dell* ufficio, e specialmente di 
quello della Giunta, noi stimammo opportuno di tenerne 
proposito insieme con essa. Da una parte e dall'altra 
le opposte tesi furono vivamente sostenute; le mino- 
ranze emisero opinioni discrepanti, e diverse ; e si finì 
per accettare un temperamento, che tuttavia non giunse 
ad ottenere l'unanimità dei voti, e che fu espresso nei 
seguenti termini: che sia segnato nel piano regolatore 
Tallargamento di tutto il Corso a 14 metri, con dichia- 
razione che tale allargamento debba incominciare ad ef- 
fettuarsi nel tratto ov*è più necessario, vale a dire tra 
la via delle Convertite e il vicolo Rosa. Sta ora al Con- 
siglio il dire l'ultima parola, bene inteso, che ognuno 
di noi riserbasi in tale quistione piena libertà di pa- 
rere. Noi poi termineremo questo capitolo coll'esporre 
ciò che opinammo circa la sistemazione della piazza di 
Venezia. Dal lato del largo S. Romualdo non poteva 
esservi discrepanza di pareri : poiché da questa parte la, 
proprietà Torlonià non essendo stata riordinata, biso- 
gna prendere il partito di allinearla colla via già detta 
dei Colonnesi. Ma il prospetto del palazzo Torlonià sulla 
piazza ha tale sporgenza dal filo del lato orientale del 
Corso, che ne chiude quasi per intiero lo sbocco, come 
ugualmente intercetterebbe la visuale della prosecuzione 
del Corso per andare al Fóro Romano, al Campidoglio, 
alla via Cavour dalla via ampliata della Ripresa dei 
Barberi. Il meno adunque che potrebbe farsi per rime- 
diare a sì grave sconcio, sarebbe di allineare il palazzo 
Torlonià al filo della via del Corso. Ma considerando 
r importanza di questa nobilissima strada di Roma, sa- 
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rebbe molto più decoroeo il partito di darle un fidale 
ampio e sios^metrico, che ia qualche modo faccia riseoa- 
tro alla piazza del Popolo posta alla sua origine. Si do- 
vrebbe cioè completare la piazza di Venezia raddop- 
piandone la larghezza a carico della proprietà Torlonia, 
e facendo sì^ che Tasse del Cwso jHrolvmgato coinci- 
desse con quello della nuova piazza. 

Se ben si riflette, il solo allineare la proprietà Tor- 
lonia al filo del Corso importerebbe la distruzione del 
corpo del fabbricato nobile fino al primo cortile ; Tespro- 
priazione dunque ulteriore dei cortili per la formazione 
della mezza piazza mancantel, sarebbe, rélatwamente, di 
poca entità, in confronto della spesa per l'espropria- 
zioae inevitabile del prospetto e degli appartamenti del 
palazzo. Per le quali considerazioni, tanto la Giunta, 
quanto noi della Commissione, ad unanimità di voti, 
abbiamo approvato il progetto della vasta piazza deli- 
neata nel piano regolatore. Questo progetto degno di 
Roma, da molti già vagheggiato e raccomandato, in- 
contrerebbe il favore universale, e nutriamo fiducia che 
sia per ottenere la piena approvazione del nostro Con- 
siglio. 



Nuova via tra le piazze di Fontana di Trevi 

e del Pantheon 

Una paiate centralissima della città, che esige asso- 
lutamente una grande strada traversa, perchè il tran- 
sito, il traffico, il movimento della genie abbia modo 
di svolgersi fuori delle strette attuali, si è quella alla 
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da^ra 0d alla siaistra d^l Cor»o fra i diatorni del Pan- 
theon e della Fontana di Trevi. Ed un'altra necessità è 
la fdrmazhDBe, o dician^o ]^re la sistemazione di due 
làazz0 decoroso in (|uesiti due laoglii: che non sarebbe 
senaabile ia uq piwo regolatore Pomissio(ne di un qual- 
che partito, cl^e. r^idoodi » decoro: di due dei più insigni 
mi^pu^enti di 3oma, uno antico e V altro moderno. Alla 
plaHZft di Tri^'Vi si concentra il movimento, che proviene 
dalla via della Stamperia, dalla via dei Lucchesi, come 
dirapiazione della via Nazionale, dalla via del Lavatore, 
ove sarebbe notevolmente aumentato, quando si ese- 
guisse il iimnel SQtto il giardino reale. E alla piazza 
del Pantheon conyergono le strade pura frequentatis- 
sime provenienti dalla Minerva, dalla via Argentina, 
da S. Eustachio, dalla via Randanini, dalla via della 
Maddalena. 

Oggi questi luoghi così importanti non comunicano 
che per angusti vicoli, quali sono quelli dei Tre La- 
droni, di Sciarra, delle Muratte, del Seminario, dei Pa- 
stini, di Pietra e delle Colonnelle. 

Non vi sono che due modi per aprire un'arteria fra 
qdielle due piazze. Il primo è di allargare a grande se- 
zione la via delle Muratte sul lato sud in principio, e 
quindi sul lato nord sboccando al Corso; allargare ugual- 
mente la via di Pietra tutta sul lato nord; demolire 
una parte del palazzo Cini per potere piegare alla via 
dei Pastini, e allargare finalmente quest'ultima. Il se- 
condo dei madi consiste nell-aprire addirittura una strada 
nuova attraverso le aree e gli stabili privati. L'autore 
del piano regolatore, mantenendo la sua antica idea già 
disegnata nel primitivo piano di massima, sostiene il 
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secondo; ed ecco in qual modo ne è sviluppato il pro- 
getto. 

Innanzi la Fontana di Trevi si apre una vasta piazza, 
che si estende in lunghezza fino alla via dell' Umiltà,, 
ed al piede della salita al Quirinale; la piazza però è 
in qualche modo divisa in due da una loggia a colonne 
libere, come alcuna se ne vede in qualche città della 
Toscana. Un'altra grande piazza è pure immaginata in- 
nanzi al Pantheon, ampliando assai la larghezza di 
quella attuale, portandola a forma quasi quadrata, con- 
servando la fontana coll'obelisco ove si trova, lasciando 
la parte superiore alla circolazione, e la parte inferiore 
alle investigazioni archeologiche, con un partito analogo 
a quello tenuto già pel Fóro Traiano; col quale mezzo 
si potrebbero all'intorno dello scavo sostenere e rialzare 
alquanto le zone stradali che ora dichinano verso il 
prospetto del monumento. L'uaione poi delle due piazze 
è immaginata in modo, che ponendosi sull' asse del 
Corso nel mezzo della Piazza di Sciarra si apra a destra 
un rettifilo stradale diretto alla loggia isolata al centro 
della Piazza di Trevi, e a sinistra un altro rettifilo che 
vada a collimare coU'obelisco della Piazza del Pantheon. 
Questa nuova via larga metri 15 (che piìi non si po- 
trebbe per soggezioni locali) è in tutto lunga circa un 
mezzo chilometro, ed ha il seguente andamento. Attra- 
versa dapprima i cortili del convento già delle Vergini, 
ora intendenza di finanze ; rade e abbatte in parte il 
teatro Quirino ; passa per i cortili della proprietà Sciarra, 
e sbocca in Piazza di Sciarra a fianco del palazzo di 
questo nome, separandolo dal palazzetto. Prosegue poi 
pel vicolo di Monte Catino a fianco della Cassa di Ri- 
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qiarmio, e demoliti gli ostacoli passa dietro 1* antica 
Dogana di terra ora Camera di Commercio, e dinanzi 
la chiesa di S. Ignazio; poi seguitando a traverso il 
braccio posteriore del Palazzo Borromeo riprende la via 
dei Pastini, corretta e allargata, per raggiungere la 
Piazza del Pantheon. Questo tratto di strada si collega 
anche al Palazzo del Parlamento, allargando la via della 
Guglia fino alla tribuna della Chiesa degli Orfani. 

La bellezza della descritta strada è indiscutibile, come 
indiscutibile è la necessità di aprire, invece delle at- 
tuali pericolose ed incomode, una comunicazione agiata 
fra i pùnti che si vogliono col legare. La Cofhmissione 
doveva ad ogni modo esaminare, se per altri riguardi 
il progetto regge al confronto della possibile esecuzione 
del primo dei partiti accennati in principio di questo 
articolo. Si era obiettato, che la strada secondo il iiiano 
regolatore obbliga necessariamente all' ampliamento 
della Piazza di Fontana di Trevi, mentre allargando la 
via delle Muratte ciò non era necessario. Si può ri- 
spondere che avanti la Fontana di Trevi non vi è una 
piazza, ma un tramite largo metri 6 : dunque bisogne- 
rebbe in ogni modo porre mano alle demolizioni, per 
dare alla così detta piazza larghezza uguale a quella 
che si assegnerebbe alla via delle Muratte, che non 
potrebbe essere inferiore a 15 metri. Posto adunque che 
il taglio incontro la fontana è inevitabile, meglio è pro- 
trarlo, fino almeno all' ingresso della immaginata via 
nuova. Si era pur detto che sarebbe stato piìi economico 
l'allargamento della via delle Muratte, profittando di 
una proposta del sig. Principe Sciarra, il quale avrebbe 
ce4uto a prezzo di area nuda il terreno risultante dal 

6 
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ritiro volontario delle fabbriche, che intende ricòstralre 
verso la détta strada. Ma si contrappone, che il sigiiòr 
Principe Sciarra non intendeva assegnare alle Muratte 
che IO metri di larghezza; ora per una strada di taùtó 
transito occorrendo 15 metri, qual prezzo non si do- 
vrebbe pagare per un ritiro di 5 metri in più di lar- 
ghezza ed in area tutta fabbricata ? E posto che tutta- 
via ciò costasse meno che espropriare la zona intema 
della proprietà Sciarra, è evidente che nel tratto suc- 
cessivo fra la via delle Vergini e la Piazza di Trevi, 
costerebbe assai piii espropriare tutte le fronti del 
fabbricati, e gli appartamenti di riguardo, di quello che 
passare a traverso il vasto cortile degli Uffizi dell'In- 
tendenza di finanze. Vantaggio economico dunque non 
ce n'è da questa parte: e dall'altra costerebbe assai più 
Tallargamento di via di Pietra a carico degli imponenti 
casamenti Pericoli e Piombino, non potendosi toccare 
l'antico colonnato, e a carico del palazzo Cini, di quello 
che allargare e sfondare il vicolo di Monte Catino e 
quelle case che volgarmente si chiamano i bureaux. 
Andiamo fino ad ammettere parità di spesa; ma in que- 
sto caso la scelta non é più dubbia, per ragioni di de- 
coro e di estetica. Nemmeno ha valore il timore, che 
fra la nuova via e quella delle Muratte in Piazza di 
Sciarra resti una fronte di fabbricato disdicevole per 
esiguità ; perchè risulta dal progetto, come è stato im- 
maginato, e dalle misure locali, che quella fronte re- 
sterà di metri 24; lunghezza che non sempre si riscontra 
in alcuni dei più eleganti palazzotti della città. In- 
somma e Giunta e Commissione, dopo un esame speciale 
e accuratissimo terminarono unanimi coH'approvare il 



pi'ògetto, come è dditiéàtò iiiel piaiiò i^égolatoré; e nói 
ne raccomandiamo T adozione al Consiglio* In quanto 
però alla proposta di costruire nella nuova piazza della 
Fontana di Trevi una loggia alla Toscana, per dimez- 
zarne la estensione, i^i discusse fra noi se non conve- 
nisse meglio lasciarla aperta del tutto, sapendosi da 
qualcuno che il progetto compilato molti anni addietro 
4sotto TAmministrazione francese adottava la stessa 
grandezza, che ora proporrebbe Tufflcio municipale. Ma 
volendo rispettare Topinione di chi, timoroso che il bel- 
l'effetto della fontana sia pregiudicato osservandola da 
tin punto di vista relativamente troppo distante, noi 
-anziché accettare fin da ora il correttivo della loggia 
centrale, che non corrisponderebbe più agli usi moderni, 
e che non saprebbesi in qual modo armonizzare col 
carattere architettonico della fontana, preferiamo la- 
sciare al tempo la soluzione definitiva^ suggerendo che 
vi si sostituisca per ora un giardino, che colle piante 
occulti od interrompa dalla metà superiore della piazza 
Ja vista della bella opera dell'architetto Salvi. 

Ammettiamo infine le correzioni delle strade, che si 
accentrano alle due piazze di Trevi e del Pantheon , 
■cioè quella di via del Lavatore e di via dei Giardini 
fino all'incontro del prolungamento di via Due Macelli; 
quella della via dei Lucchesi e degli Archi della Piletta, 
ove raddoppiando gli archi attuali si ottiene una buona 
diramazione della via Nazionale; e quella della via Ran- 
danini e Pozzo delle Cornacchie per unire il Pantheon 
alla via della Scrofa; non che la demolizione dell' atrio 
della Chiesa di S. Eustachio, rispettando la casetta che 
le sta incontro dipinta in facciata dagli Zuccari , per 
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agevolare l'allro collegamento della Piaziadel Pantheon 
colla prosecuzione della via di Ripetta. 



Frolangamento della via del Tritone 

Se si prolunga in linea retta l'attuale via del Tritone 
passando dietro il Ministero di agricoltura, industria e 
commercio, a traverso la cavallerizza del palazzo Poli, 
pel vicolo del Mortaro allargato, a fianco della Chiesa 
di Santa Maria in Via, e a traverso il caseggiato posta 
fra le vie di S. Claudio e Cacciabove, si viene a sboc- 
care sul Corso incontro al portone d' ingresso del pa- 
lazzo Chigi, con un rettifilo di 700 metri di lunghezza. 

Anche questo sarebbe di un magnifico effetto veduto 
dal Corso, e favorirebbe il movimento diretto verso la 
via della Scrofa e dell'Orso. Ed è per tale ragione che 
nel piano regolatore fu segnata la correzione delle . vie 
degli Uffici del Vicario, della Stelletta e dell'Orso, dove 
si trova uno dei nuovi ponti sul Tevere, per accedere 
al quartiere in Prati di Castello. Questo andamento non 
offre difficoltà tecniche ; ma potrebbe produrre una qual- 
che difficoltà di transito alle vetture, che sboccando in- 
nanzi al Palazzo Chigi dovessero traversare il Corso a 
Piazza Colonna: la traversata infatti non risultando 
diretta, le vetture sarebbero obbligate a volgere a manca 
8ul Corso per un breve tratto e rivolgere poi a destra 
per piazza Colonna. Per togliere questo difetto (che poi 
non è grave come si crede, e come la esperienza di- 
mostra, giacché in Roma sonovi parecchie vie impor- 
tanti che sboccano in Corso o(J altrove, senza il ri- 



scontro immediato di altra via) si sarebbe ideata dal*- 
Tufficib tecQi'co una piazzetta semielittica allo sboccare 
della via del Tritone sul Corso, nel centro della quale 
si collocherebbe un ostacolo, per esdmpio la fontana di 
Piazza Colonna, che obbligherebbe le vetture a girarlo 
ed a trovarsi in direzione normale alla via del Corso 
nel traversarlo per entrare in Piazza Colonna. Il vicolo 
Cacciabove si sopprimerebbe nel suo primo tratto, e un 
ramo della curva di quella piazzetta taglierebbe il fianco 
del palazzo Piombino. La Commissione però prendendo 
in esame il descritto progetto, ha voluto studiare se 
non convenisse meglio, per uscire da ogni difficoltà, 
traversare il Corso mediante l'allargamento del vicolo 
Cacciabove fino incontro la Chiesa di S. Maria in Via; 
ma si è riconosciuto che ne risulterebbe un risalto in- 
comodo come quello che spezzerebbe in due tratti di- 
scontinui il proseguimento della via del Tritone. 

D'altronde il progetto del rettilineo incontro al Pa- 
lazzo Chigi, era già stato approvato dal Consiglio nel 
piano del 1873, e fino da allora una tale opera sembra 
desiderata dal pubblico, tanto per l'effetto, che per la 
facilità dell'accesso alla Piazza Barberini. Abbiamo per-' 
€iò accettato il partito designato nel piano in quanto 
al rettilìneo, ma non siamo stati tutti d'accordo nell'ac- 
cettare la formazione della piazzetta semielittica allo 
sbocco sul Corso. Quantunque il Direttore dell' ufficio 
tecnico ne sostenesse e il concetto e Teff'etto, ed avesse 
fautóri, tuttavia la maggioranza ha ritenuto che l'aper- 
tura di una piazzetta si prossima alla piazza Colonna 
possa nuocere al carattere regolare e singolarmente 
bello di questa; e quindi fu escluso l'emiciclo, sosti ^^ 
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tuendo semplipi smussi figli ^mgolt dei fabbricati ^rin- 
gresso della nuova via. La Qpale poi coucord^m^nte ppn 
è copsiderata necessaria al movimento, quanto Tallirà 
antecedente descritta fra )e Piazza di Ciarpa e del 
Pantheon. 



Stra^i^ che dalla vifi diB^li A^talli va ai Kercat^ ceptralf 

e al quartiere del Testacelo 

Dal centro della città, nei dintorni di piazza di Venei- 
zia, si fa ogni giorno più notevole il movimento vprsa 
Tia Montanara, via di Marmorata e Porta San Paolo; 
ma le vie o piuttosto i vicoli che vi si dirigono, ren- 
dono imbarazzato e pericoloso l'accesso a quelle loca» 
lità. Bisogna adunque provvedere a tale difettq , me- 
diante una strada proporzionata. II piano regolatore la. 
disegna con partenza dalla via degli Astalli, con allar- 
gamento dei vicoli Margana e Delfini, traversando la 
via di Aracoeli, la piazza Margana e la piazza Campi- 
telli. Continua poi per la via Montanara, Piaz^ Mon- 
tanara e via della Bocca de|la Verità, fino all^ piazza 
di questo nome; e segue nel resto l'attuai^ aDdamen^o 
delle strade di Marmorata e di S« Paolo, con larghezza;, 
non inferiore a metri 16 finché traversa il caseggiato^, 
e metri 20 nello stradone successivo <|liretto alla ipoy\s^ 
della città. Alla piazza Montanara sono prossimi i mae* 
stosi avanzi del Teatro di Marcello, e fra questo e là 
via si sarebbe immaginato un largo per isolare e porre 
in vista quel monumento, h^ Commissione approv^ 
questa strada che dalla via degli Astalli alla Porta 



S. Pj94?lo. avrià la longl^zz^ di 24Q0 M^tri; però racco- 
mmd^ pp9SibiimeQtQ maggior^ anaplezza,, attesa la sua 
importanza ^tu^tlQ,, e qwU^ maggiore che acquisterà 
m futuro, per i'ì&tituzione dei Mercati in via dei Cer- 
chi, pel quartiere iadustriale al Te^lacciQ, e per il nes30 
eh^ dovrà averci a m^zzp della via di S. Teodoro» colla 
v}9 Cavour da uoa partp» e a mezzo del Ponti sul fiume 
qpl bas0o Tra^t^vere e cplla sua stazione ferroviaria 
dall'altra. 

L^ Commissione inoltri?, d'accordo colla Giunta, crede 
ch^ sia ntilo introdurre nel piano i seguenti migliora- 
inaliti, D^moli^sio^e del palazzotto Muti all'Ara Coeli; 
perchè percorrendo la strada risulti più aperta la pro- 
spettiva (lei Campidoglio; demolizione completa, anzi- 
ché parzistle, delle case fra la via Montauara e i cortili 
delle case stesse, affinchè dalla Piazza Campitelli poss 
vedersi a colpo d' occhio la parte meglio conservata 
della curva dal Teatro di Ma.rcello, sembrando che il 
largo segnato nel piano non corrisponda all'importanza 

4el moaumeoto. 



proIang^mQntQ della Via 4elli|i Lon^ar^ 

Qup^t^ via nel disegno del piano regolatore, è pro- 
lungata, tanto verso il Trastevere, quanto dall'opposta 
parte verso i Borghi. Verso il primo la via della Lon- 
^ara proseguirebbe non perfettamente in linea retta, 
ma divergendo alquanto a sinistra riuscirebbe sulla 
Piazza di S. Maria in Trastevere. Si lascia in piedi col * 
piccolo deviamento la casa tradizionale della Fomarina^ 



e non si incontra poi alcun edificio di pregio. Da quella 
piazza centrale del Rione, per mezzo della vìa di Saki 
Francesco a Ripa , la Longara è 'messa in comunica- 
xione colla nuova stazione ferroviaria ,' e mediante il 
nuovo ponte presso la porta Portese col quartiere in- 
dustriale al Testaccio, Àiraltro capo, la stessa via tra- 
versa i Borghi, passando per la via dei Petìitenzieti 
la Piazza Scossa Cavalli e il vicolo degli Ombrellàri 
allargato; e giunge cosi al nuovo quartiere iu Prati di 
Castello» ove prosegue fino alla barriera e alla piaìsza 

d'Armi. Dalla stazione del Trastevere alla Piazza d'armi 

• 

quest'arteria ha lunghezza di metri 2800 con 16 di lar- 
ghézza nei tratti di nuova sistemazione. Essa é di vi- 
tale importanza per i due Rioni della città trànstibe- 
rina» e noi l'abbiamo unanimamente approvata. 



Allargamento delle vie Longaretta e Longarina 

In conto di vie principali noi mettiamo anche la via 
della Longaretta e la via della Longarina, che assieme 
formano un rettilineo lungo Metri 700, e che percorrono 
il basso Trastevere quasi parallelamente al corso del fiume* 
Basta allargarle Ano a Metri 12, e dalla piazza di 
Santa Maria in Trastevere si giunge fino al Ponte 
Rotto, il quale ricostruito in modo idraulicamente ra- 
zionale , lega la via al lungo Tevere , ai mercati , al 
cavaléavia sul Foro Romano, alla via Cavour , e alla 
stazione centrale di Termini. 
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Prolattgaìùteiito della Ylà dei Sèrfieiitf 

Prolungando vìH dei Seì^^penti, si va* a sboccare in- 
contiro al Colosseo con un rettifilo che ba orìgine pziesso 
la Yia Nazionale, e che è Intigò metri 700, al qnalesi 
darebbe là larghez2a' di metri Idi Questa strada ' noti è 
di poca importanza; perbhè cohginnge Tabi tato delRiotie 
Monti e ia via Nazionale ai nnoVi quartieri déiroppio 
e del Celio. Non si incontralo che pochi fabbricati e di 
poca importanza; ma il tei^reiio elevandosi, bisogna pas- 
sare in sottovia la salita di S.Pietro in Vincoli, è giunti al- 
l'opposto vergante del colle occorre sistemare le strade 
laterali per circolare suiraltìpiano. Questo laviofro por^ 
gerà poi occasione di- ampliare lo scavo airintorno del- 
l'Anfiteatro Flavio, discendendo con rampe simmetriche 
al piano della via del Coloisseo e al piano inferiore an- 
tico, con direzione allo stradone di S. Gregorio e alla 
via della Moietta, che corrèttale ampliata ' va a fare 
capo al quartiere di Testaccio. Là Commissione rico- 
nosce rutilila della proposta, e ne approva il disegno 
coi particolari, come figura nel piaùo regolatore. 



Altre vie di nilnor conio 

Abbiamo descritte tutte le grandi vie del piano re- 
golatore, che potremmo chiamare arterie di primo e di 
secondo ordine, secondochè percorrono l'intiera città, o 
servono ad aprire una cooioda comunicazione fra due 
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contrade della città stessa. Queste vie peraltro, che per 
essere limitate alle sole necessarie, costituiscono Tordito 
di una r^te a largii^ fli^glie, cooiipri^iidopo vaste zone 
della vecchia città, alcune delle quali di difficile circo- 
la«loQe« 1^ poeo ordinato a^daI9e4;lt9 di a^g^sti^^iiae 
stradsha. Ove. questo scoqìsiq di pr^^cAtf^ più gpaTe, il pi^iH) 
prov.?d()e colie ccn^nmmh con parziali alls^rgao^^ntf , $o^ 
apej^ti^re anche di qq^)c}ie tratto di nuova via: pi^rò ^p-^ 
coailionti^Qdoiù di se^iQpi 9tracM^li larghe £r^ g\ì ^Uo o 
i dieiQi iQj^trj, 9^padp Ip circo^^^an^a 4^i ìsiog^iv 

A q^e;;ta QiS|.tpgprìa ^^ppartie^e il prosi^guin^ispiQ della 
vi^ dpi Castari, qì^e pppa in buona cooiunic^ziónp 1^ 
pÌAs;9p4Blle Stiliate e di S. Nicola a' Cessini, colla jMaz^ 
Paganie^, e che colI'^UargiSMn^i^to deUa vi^ d,4\ffk Regi- 
nelU procura un acc^^^ 4} nijipvo quarti^p 4al Gh^to. 

p^rimpixtj, e 3U>ltro p^pp (jl(?l ^etto qufU'M^rinpr 9Ì 
dà up altro acppsiso all,axgap<jto i\ vicolp del|^ Tribuna 
di $. Mari^ in C^mpitelli fra 1^ piazza 4i fm^sttp npaifO 
e i Portici di Ottavia, isolati. 

Il Ganfipo Marzio non ha b4one vie quantunque cep,^ 
tr^lii^siino; tutt^vi^, aecpptent^p^opi di qualche cor,r«)r- 
zipne a,}ìf, vif di Campp M^rs^io pel s^o sboocp suU^ 
piazza in Lt^ciqa e n^Ua. fronte coptigu^^ d^llf^ fì^LZ^f^ 
stessa, si crede necessario compiere una linea in senso 
normale alla prima, coU'aprire il fabbricato incontro la 
via delle Convc^rtite ; e così pec 1^ via della Vignacela, 
corretta in qualche punto, raggiungere la via dei Prefetti. 

La, via dpi Le^e fpa la pii^isza ip Lucina e }a pÌM?a 
Bprgl^iesp si vuolp pure correggere p rpttiflc*rp,.#pefiifil-. 
«B^»*? ?'\ wp ipgF?i9?p., psseii4pcM ii mpvipapptp ^ dir, 
vppp^ impppt^te fr* l^i.vift Ffaj^tìpa p la v<^;4eil.Glpr. 
mentine. 
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N§1 fiiano è ^^cfeo 8ffgnfitft npj^ ^jpre^ion^ wft pàjp- 
zia)^ f^pU^gieato 46}|a yia 4^11a Mi^daleiMt. 

B ^q^^ljn^ntg jb| provvede ^fl bq2) fr^verw na!(?ie,^i9i^pia 
fra If^ vi^ d^jla Chiqs^ Napvft e U Lungotevere pro- 
fittando del vicolo dei Matricianì, di un ramo d9l yUì^ìo 
di Monte Giordano, e del vicolo dell' Avila tutti allar- 
gati, e aprendo un varco fra le casa incontro la via della 
Chiesa Nuova. 

Qaalch^^ altra i?af a e pAriiftliesii^a oorirevione, e qual- 
che compimento di strade già allargate in parte, come 
il vipolo Brup^i, ì^ y|a ]4el Corallo^ i\ vicolo Scira, la 
v^^ della Lup^, la via é§^ Pigoli cQs|it9iscQm> le 
DlUme. proposte d^l plano regplatpre. L^ CÌQmiiaisaioQe. 
non potava non approvarle; p|ie axm §tim^ oppor- 
tuno studiare, se per avventura qualcl^^ altra non 
30 ne avesse a suggeirir?. Ess» si pri^occupò sper 
qalmf^tp della convenien^p^ di allargare la vja ^\ 
Coroga^i; ma si persu^tse iion essere ciò necessapio^ 
viqfp cl>e si verrebbe a costituire un* altra arteria 
fra ij Lungotevere e la via fli Panico protratta^ fino 
al circo Agonale. Ugualmente rinunciò a f^r spgnara 
^^ Pi^o, r^Uargamento del)e vie Macel de! Corvi, 
GJBlffi BomftpQ e Torre de' l^ecchi, pqichè a prossiipiti 
s| ^rqvqrpbbp l'arteria ch^ dalla via 4?^!! Astalli ^pye 
op^durr^e alla piazza Montan^^. Però si avvide, che fra 
la pjTpsecuzione della via Nazion^jp da una parte, la 
riva del Tevere presso la Regola e la via Giulia dal- 
r^tra^ si lanciava una zona troppo vasta e popolatis- 
simfi, senza un^ strada almeno sufficiente al transito 
Ipi^Lgitu^iiìale; e poiché 1* traccia di questa strania è 
naturalmente indicata dalle attuali vie della Pespheria, 
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del Pianto, dei Giubbonari e dei Cappellari, deliberò 
che le dette vie si ' segnassero ampliate conveniente- 
mente, secondo erasi fatto nel piano di massima del 1873, 
perchè il Consiglio vegga se convenga comj^rendèrle 
ancora neirattuale. 



Demolizione degli isolati di fabbriclie 
fra le vie Borgo Tecehio e Borgo Nuovo 

Seguendo un nobile ed antico concetto, è segnato nel 
piano regolatore l'atterramento di tutto il fabbricato, 
che esiste fra le vie di Borgo Nuovo e di Borgo Vec- 
chio, a cominciare dalla piazza Pia fino alla piazza di 
S. Pietro in Vaticano. Abbiamo già ricordato che ai 
tempi déiramministràzione francese, quel progetto era 
stato approvato; e forse sarebbe stato. eseguito, se non 
sopravveniva la ristaurazione del governo Pontificio. Lo 
scopò era ed è di poter scorgere a distanza conveniente 
la cupola di Michelangelo in tutta la sua maestà, com- 
preso Talto tamburo che ne costituisce la principale 
bellezza. È noto che Michelangelo, chiamato da Paolo III 
a dar compiinento alla Basilica, formò in breve un di- 
segno tutto nuovo, conservandole la forma di croce 
greca, sormontata dalla cupola; e che un mezzo secolo^ 
dopo, per opera deirarchitetto Maderno, si cambiò là 
croce greca in latina, con aggiunta di tre archi al brac- 
cio verso la piazza. Questo partito fé* dire al Milizia : 

< Terribili eflFètti di sì fatto prolungamento sono: non 
« pili punto di veduta; neppure dal fondò della ster- 
« minata piazza si scopre niente del tamburo della cui- 
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€ pola, e le <Iue capolette restano interamente occulte; 
€ vale a dire rimane nascosto il piìi. bello » ecc. 

Vero è che Tatterramento delle fabbriche fra i due 
Borghi implica quello delFospizio del Gonvertcndi, alla 
costruzione del quale ebbero parte gli illustri arcblte.tti 
Lazzari e Peruzzi. Ma la Commissione ha considerato 
che un piano regolatore di Roma non può omettere la 
proposta di quelle opere, che si collegano alla dignità 
e airappariscenza dei suoi più insigni monumenti ; la 
esecuzione delle quali però non essendo urgente, ma 
soltanto decorosa, e tuttavia dispendiosissima, può ri- 
mandarsi a dòpo che siasi provveduto ai tanti bisogni 
che incalzano. 



Yia d'iracoeli ridotta a Largo innanzi al Campidoglio 

La considerazione, colla quale abbiamo chiuso il pre- 
cedente articolo, ma temperata dalla riserva istessa, è 
quella che ha indotto la Commissione, per iniziativa del 
proprio Presidente, a suggerire ciò che le sembrò una 
omissione del piano regolatore; la mancanza cioè di un 
grandioso accesso al Campidoglio, che permetta allo 
sguardo di abbracciarne anche a distanza l'insieme. La 
via d'Aracoeli tagliata obliquamente fa sì, che non si 
scuopra il complesso delle fabbriche architettate dal 
Buonarroti a decorazione della piazza Capitolina, fino a 
che non si giunga sulla piazza d'Aracoeli; ed anche 
quivi si è già così vicini al piede del colle, che la cresta 
della cordonata di ascesa proiettata sul fondo na- 
sconde tutto il basamento del palazzo Senatorio. L'ef- 
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in prosecuzione della via Nasienale e^ prédi^anieiite dàlia 
pilK2za del Ge«à si tagliassero ì^ fabbriche a sinistra 
della via d*Aracoeli, secondo una linea che andasse él 
coUittiare col fianco del Palazzo dei Ma^ei. Ne risulte- 
rebbe un Largo con i lati alquanto divergenti, avente 
per obbiettivo la completa vista del clivo e della vetta 
decorata del Campidoglio. Se si riflette che il palazzotto 
Muti deve demolirsi per la prosecuzione della via degli 
Astai li, che il palazzotto della fabbrica di S. Pietro per 
la stessa ragione dovrebbe mutilarsi, che il già con- 
vento del Gesù deve essere attraversato, per Tapertura 
di una strada a fianco della Chiesa, si comprenderà che 
con poco più si otterrebbe la formazione di buon tratto 
del proposto Largo. Per completarlo però non si tace 
che dovrebbero essere demolite anche le fabbriche che 
fiancheggiano la piazza d'Aracoeli incontro i palazzi Ma- 
latesta e Massimo, le quali quantunque di non grande 
importanza, pure hanno ragguardevole valore fondiario» 
per la posizione loro. Il Consiglio considererà se il rio- 
stro suggerimento meriti di essere accolto ora, come 
quello che ha per fine il decoro ed il culto del Campi- 
doglio, di questo colle così meritamente famoso per le 
antiche e per le moderne memorie; o se piuttosto, com- 
mendandone il concetto, non sia da rimandarne la ese«> 
cuzioùe ad altro tempo. 

Ponti sul Tevere e vie di accesso ai medesimi. 

Nel descrivere alcuno dei quartieri per abitazioni, e 
alcune strade principali , noi abbiamo per incidenza 
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indicato c^te località, dve ét^ necessArio costtuire 
tin ponte pel* la traverariita del TeVere. Oocori^e ora 
che d occupiamo in modo ptù completo dei ponti , e 
defle strade che vi si colléganò direttamente. 

Dicemmo già, che la po9izi6Été dei potiti dovenra es- 
père piti specialmente determiÉatà dall'importanza delie 
contrade opposte, che merttatio un immediato cdlegra- 
mento; e in generale dalla condisione che i ponti rie- 
scano bastantemente prossimi uno all'altro nel grosso 
abitato della città. Questi criteri ci sono parsi opportu- 
namente seguiti nel disegno del piano regolatore, come 
si rileverà dalle seguenti indicazioni. 

I ponti nuovi sarebbero sei. 11 primo presso Porta 
Portese, ha per iscopo di collegare il quartiere del Te- 
staccio alla nuova stazione ferroviaria di S. Cosimato, 
Il secondo alla Regola, serve ad unire questo Rione 
colla parte più popolosa del Trastevere. Il terzo, a 
metà delle vie Giulia e Longara, pone in diretta co- 
municazione il Rione Parione ed il nuovo quartierino 
Gianicolense. Il quarto all'Orso, mette al quartiere in 
Prati di Castello dalle contrade circostanti alla Piazza 
Agonale. Il quinto al Popolo procura un altro accesso 
allo stesso quartiere in Prati. Il sesto finalmente serve 
al passaggio dal Borgo Flaminio alla Piazza d'Armi. 
Gli altri sei Ponti esistenti sì conservano tutti perchè 
sono utilissimi anch'essi. Di fatti il Ponte Rotto, da ri- 
costruirsi in modo, che lasci libero il deflusso dell'ac- 
qua nei due rami dell' Isola Tiberina, serve opportuna- 
mente a legare il Trastevere ai mercati presso la 
Bocca della Verità, e alle grandi vie che vi si accen- 
trano. Il ponte Quattro Capi pone in relazione il Tra- 
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stevere coi pressi del Campidoglio. Il ponte Sisto, serve 
ai diatorni di S. Andrea della Valle per passare al 
Trastevere e alla passeggiata del Gianicolo. Il ponte a 
S. Giovanni dei Fiorentini abbrevia il cammino a chi 
dal Rione Ponte si dirige all'estremità della Longara. 
Il ponte S. Angelo giova alla comunicazione coi Bor- 
ghi Vaticani , e il ponte a Ripetta mette il Rione 
Campo Marzio in comunicazione colla via piii centrale 
del nuovo quartiere in Prati. Esso è provvisorio , e a 
suo tempo dovrà sostituirsi con altro definitivo, in li- 
nea colla via Tomacelli. 
Ecco poi la distanza fra i Ponti stessi : 

Dal Ponte di Porta Portese al Ponte Rotto Metri 850 

Dal Ponte Rotto a Ponte Quattro Capi » 200 
Dal Ponte Quattro Capi al Ponte alla 

Regola » 280 

Dal Ponte alla Regola ài Ponte Sisto . » 350 
Dal Ponte Sisto al Ponte a mezzo della 

Longara » 550 

Dal Ponte della Longara al Ponte di 

S. Giovanni dei Fiorentini » 350 

Dal Ponte di S. Giovanni dei Fiorentini 

al Ponte S. Angelo » 450 

Dal Ponte S. Angelo al Ponte dell'Orso » 400 

Dal Ponte dell'Orso al Ponte di Rjpetta » 380 

Dal Ponte di Ripetta al Ponte al Popolo » 550 

Dal Ponte al Popolo al Borgo Flaminio » 700 

In quanto alla larghezza da assegnarsi ai nuovi ponti 
la Commissione, udito r ingegnere governativo Signor 
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Cav. Zucchelli direttore dei lavori per la sistemazione 
dpi Tevere, e l'Ingegnere Signor Cav. Vescovali capo 
d^l servizio idraulico municipale, d'accordo colla Giunta 
propone, che si assegni la sezione di metri 20 a quello 
da sostituirsi al Ponte Rotto, nonché agli altri della 
Regola, della Longara, dell'Orso e di Ripetta; e la se- 
zione di metri 16 a quelli di Porta Portese, del Popolo 
e del Borgo Flaminio. 

In questa circostanza la Commissione ha esaminato 
il progetto governativo per la sistemazione del Ponte 
Gestio all'Isola, ed ha emesso un voto formale, perché 
sia modificato giudicando poco conveniente, nei riguardi 
estetici, il partito d' ingrandirlo con l'aggiunta di uqa 
travata di ferro a graticcio. Ad essa preme sopra- 
tutto che si conservi l'antico Gestio, e stima che ciò 
possa farsi aggiungendo altri archi in muratura cho 
armonizzino per disegno con quello esistente ; provve- 
dendo anche air ampliamento di larghezza del ponte , 
essendo insufficiente al bisogno l'attuale; salvo a stu- 
diare il modo di dare maggiore ampiezza anche al 
Ponte Fabricio. 

Finalmente la Commissione, memore che la. legge sul 
concorso Governativo prescrive l'esecuzione, in un tempo 
determinato, di due dei ponti del piano regolatore, ha 
voluto occuparsi della scelta delle località per questi, 
ed è stata unanime nell'indicare quello alla Regola, che 
contribuirà alla riforma dei [quartieri della Regola e 
del Trastevere; e l'altro all'Orso, che giova allo svi- 
luppo del quartiere in Prati, facendo voto che quest'ul- 
timo si costruisca in muratura, se dovrà servire di ac- 
cesso al palazzo di Giustizia. 

i 
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Ad ognuno dei ponti corrisponde poi una strada, tanto 
da una parte che dall'altra del fiume. Una traversa, 
che dalla via di S. Paolo passa pel Testaccio, e che da 
porta Portese va alla stazione di Trastevere, serve al 
ponte presso detta porta. 

Dalla via di S. Teodoro un' altra strada, in parte al- 
largata, in parte continuata fra case di.poco valore, va 
al ponte Rotto, al quale nella riva opposta fa capo la 
via Longarina anch' essa allargata. 

Al ponte Quattro Capi si accede dal Largo, che dovrà 
farsi attorno al Teatro di Marcello e ai Portici di Ot- 
tavia; e al' di là del fiume nel piano regolatore vedesi 
segnata una via in parte nuova, che si dirige alla corte 
della Chiesa dì S. Cecilia e continua per la via' di San 
Michele fino alla porta Portese. La Commissione ha os- 
servato, che con questo andamento si avrebbe a demo- 
lire la chiesuola di S. Benedetto in Piscinula, che vuoisi 
sia stata fabbricata ove era la casa paterna del tito- 
lare, che ha forma basilicale ed un campanile del de- 
cimoterzo secolo. Siccome lo spostare alquanto il trac- 
ciato della strada non presentava difficoltà, così si è 
fatta studiare una variante che passa a fianco della 
Chiesa di S. Benedetto, e non tocca la corte della Chiesa 
di S. Cecilia; quale variante si propone come linea defi- 
nitiva. 

Degli accessi al ponte alla Regola non occorre ripar- 
lare, facendo esso parte della grande arteria da porta 
del Popolo a porta Portese. 

Per andare al ponte Sisto, il piano regolatore ripete 
il disegno, che fu approvato nel piano di massima del 
1873. La traversa si distacca dalla via Nazionale a San- 
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l'Andrea della Valle, prende per la via dei Chiavari al- 
largata, apresi in piazzetta a Grotta Pinta, ove bisogna 
compiere l'atterramento di un informe isolato, e demo- 
lire la chiesuola di S. Barbera di niun pregio, e infine 
proseguire per la via dei Pettinari, che è urgente al- 
largare sulla destra. Al di là poi di ponte Sisto si cor- 
regge la strada attuale, che piega a destra e che va a 
porta Settimiana; e si apre una strada nuova, che piega 
a sinistra, per andare alla piazza di S. M. in Traste- 
stevere, piìi direttamente e più agiatamente che ora 
non sia. 

Dalla via Nazionale in piazza della* Chiesa Nuova per 
via Larga, e con un tratto di strada nuova si arriva 
al ponte iella Longara, che al di là combina con una 
nuova strada traversa del quartierino sotto il Gianicolo. 

Per andare al ponte di S. Giovanni dei Fiorentini, si 
percorre una traversa, correggendo e ampliando la via 
dei Cimatori. 

Da piazza Madama, sbarazzata dagli isolati che Ja gua- 
stano, allargando la via della Corsia e la via di Tor 
Sanguigna, e aprendo un varco a traverso il caseggiato 
per tratto, non lungo, si raggiunge la via Panico. Così 
si dà un altro buon accesso al ponte S. Angelo, oltre 
quello principale della via del Banco S. Spirito, di cui 
abbiamo parlato neirarticolo relativo al proseguimento 
della via Nazionale. 

Al ponte all'Orso si andrà mediante una bella tra- 
versa rettilinea e larga metri 16, il cui asse si diparte 
dalla fontana dei Calderai in piazza Agonale. Passando 
per piazza Fiammetta occorrerà demolire una parte 
del palazzo Sacripanti sul fianco del vicolo del Soldato. 



• . < * * • 
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La via Tomacelli allargata a metri 16 a partire daF 
Corso, e che è in direzione colla via Reale in Prati di- 
Castello, servirà di accesso al ponte di Ripetta. L' al- 
largamento è segnato tutto sul lato meridionale, per 
non mutilare la Chiesa di S. Girolamo degli Schiavoni 
fatta costruire da Sisto V, coi disegni di Martino Lon— 
ghi e Giovanni Fontana. 

L'emiciclo del Nettuno in piazza del Popolo servirà 
di rampa per raggiungere il piano del ponte proposta 
al fondo della passeggiata di Ripetta; e mediante una 
breve via nuova fiancheggiata da fabbriche simmetri- 
che nella località detta dell'Oca, si passerà ad uno dei 
principali stradoni del quartiere in Prati. 

Finalmente una strada traversa del quartiere del Borgo 
Flaminio si connetterà all' ultimo Ponte e alla nuova, 
piazza d'Armi. 



I Lungotevere 

L'opera, che si eseguisce a cura del Governo, per la 
sistemazione del tronco urbano del Tevere, assegna alle 
strade ripuarie la larghezza di m«tri 14. Se questa è 
sufficiente nei riguardi idrauHci, non può dirsi altret- 
tanto nei riguardi edilizi; imperocché i lungotevere di 
loro natura vanno a costituire due grandi arterie di traf- 
fico per l'intiera città, alla destra e alla sinistra del 
fiume, e due stradoni d'interno pàiseggio. 

Per questo motivo l'autore del piano regolatore avrébbe^ 
ideato, almeno pel lungotevere di sinistra, di assegnare, 
altri 6 metri alla sezione stradale; ma anziché àrre-^ 
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trare di altrettanto le facciate delle case o soggette a 
espropriazione, o da costruirsi di nuovo, vorrebbe gua- 
dagnare quella maggiore larghezza mediante portici sotto 
ì fabbricati. Le spiegazioni date alla Commissione per 
-giustificare tale proposta sono state le seguenti. 11 no- 
stro clima soggetto a forti venti, e assai caldo per molti 
mesi, farà rifuggire dai lungotevere, come luogo di di- 
porto, durante certe stagioni e certe ore del giorno: 
tanto più che non vi si potranno piantare alberi, per- 
chè le radici non abbiano a danneggiare i muri di so- 
stegno, che devono funzionare da dighe. I negozi n«i 
pianterreni delle fabbriche non potranno avere avvia- 
mento ed essere rimuneratori, per mancanza di movi- 
mento sicuro e continuo. Col marciapiedi coperto da por- 
tici si correggerebbero questi inconvenienti. Un porti- 
cato della lunghezza di circa 3 chilometri dalla pas- 
seggiata di Ripetta al Ponte Rotto, salvo le interruzioni 
delle vie che fanno capo al lungotevere, sarebbe una 
novità che non ha riscontro nelle altre città attraver- 
sate da un fiume. E questo porticato anziché malinco- 
nico e monotono, come avviene per le strade lunghe, 
rette e fiancheggiate da ambo i lati da fabbriche, do- 
vrebbe riuscire assai dilettevole per continua varietà di 
scena, atteso il suo andamento a grandi curvature, e 
attesa la vasta apertura dalla parte dell'alveo. 

Queste considerazioni hanno certo il loro valore, e 
sulla necessità di ampliare la sezione dei lungotevere 
la Commissione fu unanime; però da alcuni Commis- 
sari si contrapponevano altre riflessioni. Qualcuno di- 
ceva, che si comprende l'adozione dei portici nelle città 
settentrionali, non già pel clima di Roma, e che essi 
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nuocerebbero anziché giovare ai negozi, i quali verreb- 
bero a trovarsi in qualche modo nascosti. Qualche altro 
si preoccupava del loro buon effetto artistico; perchè a^ 
prescriverli uniformi, non potrebbero armonizzare col 
vario genere e disegno dei prospetti delle case; ed sl 
permetterli differenti l'uno dall'altro per altezza e per 
forma, riuscirebbero uno sconcio invece di un abbelli- 
mento. Si rifletteva eziandio, che la continuità del por- 
ticato non si sarebbe potuta mantenere, perchè di quanda 
in quando s' incontra qualche edifizio importante che 
conviene rispettare, dovesse pure conseguirne un par- 
ziale restringimento della via ripuaria. Altri finalmente 
esponeva il timore, che i portici nei tratti prossimi ai 
quartieri meno civili favorirebbero il rifugio di mereiai 
ambulanti, e il ritrovo di oziosi, con poca decenza e si- 
curezza, e forse con qualche pericolo per l' igiene. Dopo 
ciò, e intesa in proposito anche la Giunta, che in mas- 
sima era stata favorevole all'idea del portico per la- 
sciare pili libera la carreggiata stradale, si decise di 
proporre al Consiglio la seguente deliberazione: che il 
lungotevere sulla riva destra in Prati di Castello abbia 
a farsi della larghezza di metri 30 e alberato; e che in 
tutto il resto, tanto sulla riva sinistra, che sulla destra 
debba portarsi alla larghezza di metri 20, salvo a mante- 
nerlo più stretto nei punti, ove esistono edifizi da conser- 
Tare come il palazzo Falconieri, la Chiesa di S. Giovanni 
dei Fiorentini, l'Ospedale di S. Spirito, il Manicomio, ecc.^ * 
e salvo a compensare la deficienza di larghezza con por- 
tici sotto le case, in quei tratti compresi fra i punti di 
soggezione suaccennati, e dove fosse opportuno evitare 
troppo frequenti risalti o rientranze nella linea de'fab- 
bricati. 
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Infine la Commissione non può chiudere questo arti- 
colo senza far conoscere al Consiglio, che essa nel trat- 
tare dei lungotevere pose mente alla circostanza, che 
una parte di essi dovrà costruirsi in rilevato di qualche 
metro, rispetto al livello delle contrade circostanti; in 
ispecie sulla riva sinistra, fra ponte Sant'Angelo ed il 
Popolo. Per ovviare al pericolo, quantunque remoto, di 
una rotta, dove detti rilevati dovranno operare come veri 
e proprii argini, per contenere le piene del fiume, la 
Commissione stessa raccomandò alla Giunta, ed eguale 
raccomandazione propone sia fatta dal Consiglio, perchè 
d' accordo col Governo quei rilevati si colleghino alle 
strade ed alle parti più basse, con rampe di accesso 
e spalti presi a conveniente distanza, ed in modo da ri- 
manerne rafforzati così, da togliere ogni più lontano 
sospetto di poca sicurezza. 



I giardini e i viali di passeggio 

Il piano regolatore provvede di giardini pubblici ogni 
uuovjo quartiere di abitazioni , profittando di quegli 
spazi, che riuscirebbero per speciali condizioni disadatti 
ad essere fabbricati. Il Castro Pretorio, la prima zona 
dell'Esquilino, il versante del Quirinale volto ad Oriente, 
e quello del Viminale volto ad Occidente hanno il 
loro giardino già abbozzato sui piazzali delle Terme 
Diocleziano. Le altre zone dell'Esquilino e l'Oppio lo 
avrebbero alle Terme di Tito, nell'altipiano compreso 
tra le vie di S. Lucia in Selci, di S. Martino, delle 
Sette Sale e Labicana, ove occorre solo far piantagioni 
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negli intervalli dei ruderi, e tracciare delle strade a 
scomparto irregolare, che rispettino e circondino gli 
antichi avanzi. Il Celio ha già il suo giardino, volgar- 
mente detto l'Orto Botanico, e fra il Celio e T Aventino 
vi sarebbe la maestosa contrada delle antichità com- 
prendente l'Anfiteatro Flavio, gli Archi, il Fóro, il Pa- 
latino da circondarsi di stradoni e di alberi. Il quar- 
tiere in Prati avrà anche esso il suo giardino, demo- 
lendo le casern^ie e le casematte nell'interno della cinta 
bastionata da ridursi a semplice parapetto con can- 
celli, e facendovi piantagioni attraversate da strade, 
in comunicazione con quelle del quartiere che vi met- 
tono capo. 11 Trastevere ha già il giardino a S. Pietro 
in Montorio; e la città bassa alla destra del Tevere ha 
quello elegantissimo del Pincio. 

Tutti questi o nuovi o esistenti giardini pubblici non 
offrono però il commodo di estesi passeggi, in ispecie 
per i cocchi, e per cavalcare: opperò nel disegno del 
piano regolatore si è procurato.di rimediare alla man- 
canza con un amplissimo giro di viali, che a seconda 
dei luoghi potranno comportare o due o quattro file 
regolari di alberi. Essi sono studiati in modo da met- 
tere in comunicazione tutti gli indicati giardini, ab* 
bracciano tutta la periferia o abitata o destinata a no- 
velle abitazioni, e con accorgimento si sviluppano in 
luoghi di importanza archeologica, e d'onde si possono 
scorgere le più bèlle viste della città e della campa- 
gna; al quale effetto taluna volta si preferisce percor- 
rere qualche tratto all'esterno delle mura. Gioverà in- 
dicarne il giro principale. Il pomerio interno iniziato 
al Castro Pretorio continua fino al di là della nuova 
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Porta Barriera S. Lorenzo, per passare sotto il nuovo 
cavalcavia, che dicemmo converrà aprire in corrispon- 
denza del viale Manzoni già sistemato. Prima del ca- 
valcavia mediante il viale allargato di Porta S. Lo- 
renzo, e dopo il cavalcavia mediante il viale Princi- 
pessa Margherita si avranno due collegamenti coi giar- 
dini di Termini. La via Merulana e la Labicana in 
continuazione del viale Manzoni, pur esse alberate, si 
legano al Giardino delle Terme di Tito, e a quello 
chiamato l'Orto Botanico, che proseguendo per lo stra- 
done di S. Gregorio, e per la via della Moietta ridotta 
a viale, raggiungerà l'alberata della via di S. Paolo. 
Ma il viale Manzoni si collega mediante diramazioni 
all'altro esistente fra S. Croce in Gerusalemme e San 
Giovanni in Late rane. Quivi si apre un nuovo pomerio 
interno, che ad un certo punto incontra e traversa la 
via di Porta S. Sebastiano e circonda le Terme di Ca- 
racalla fino alla sommità del colle di Marte, o falso 
Aventino, per discendere poi all'alberata di S. Paolo e 
al Testaccio. Uno stradone di questo quartiere mette 
al poute presso Porta Portese ; dal quale punto si può 
seguire la passeggiata esterna e rientrare a Porta 
S. Pancrazio, o salire direttamente al giardino di San 
Pietro in Montorio, passando avanti la nuova stazione 
ferroviaria del Trastevere presso S. Cosi mate. Un tratto 
poi di passeggiata gradevolissima per mirabili vedute 
sarà quello che è disegnato su tutta l'estensione della 
vetta del Gianicolo, e che si congiunge alla città per 
tre discese incontro ai Ponti Sisto, della Longara, e di 
S. Giovanni dei Fiorentini. Dopo un esteso svolgimento 
di viali con belvederi, e a traverso private villette, e 
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con agevole discesa presso le mura Leonine, la pas- 
seggiata traverserebbe il Manicomio alla sua estre- 
mità meno importante, ove in ogni modo Tedifizio deve 
essere modificato per i lavori di sistemazione del fiu- 
me. Si segue poi il lungotevere fino al giardino della 
Mole Adriana, e continuando sullo stradone ripùario 
dei Prati di Castello si raggiunge il Ponte dietro Temi- 
ciclo di Piazza del Popolo, e quindi può salirsi al Pin- 
cio. Che se vuoisi correre anche maggiore estensione 
di passeggiata, si può uscendo dalla barriera profittare 
dei grandi viali attorno la piazza d'Armi, e traversare 
invece il Tevere al nuovo ponte, che collegherà la 
stessa Piazza al Borgo Flaminio. Uno stradone del Borgo 
serve poi a condurre al piazzale innanzi la Porla del 
Popolo, da dove profittando dello spazio fra le mura e 
la cinta di Villa Borghese, alcune rampe a dolce pen- 
denza permetterebbero di ascendere anche da questa 
parte al giardino del Pincio. Finalmente il disegno della 
passeggiata indica lapertura di un nuovo viale, che 
dal piazzale esterno deirAccademia di Francia penetra 
nell'Orto deirAccademia stessa e in quello delle Mona- 
che della Trinità dei Monti, per traversare la Via di 
Porta Pinciana poco al disopra della villetta Bobrinski, 
ed entrare nella villa Ludovisi, fino a raggiungere e 
confondersi coll'attualo strada di Porta Salaria fra la 
villa stessa ed il terreno Spithower. Questa strada al- 
largata giunta alla Porta Salaria uscirebbe all'esterno, 
per seguire le mura, colla vista dell'amenissima cam- 
pagna fra la Porta Salaria e la Porta Pia, e continuando 
sempre all'esterno rientrerebbe in città per apposita 
barriera, da aprirsi in corrispondenza dell'interno pome- 
rio al Castro Pretorio. 
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La Commissione approva il progetto delle pubbliche 
passeggiate testé descritte, nel riflesso che tutte le città 
principali hanno dovuto soddisfare a questo bisogno 
della moderna vita civile, e vi hanno in genere prov- 
veduto con viali di circonvallazione. Ma la Commissione 
stessa ha osservato, che il viale proposto attraverso la 
villa Ludovisi avrebbe Tinoonveniente di separare il 
casino dalla villa. Ora non conviene, senza necessità, 
guastare le ville patrizie, che sono già uno degli orna- 
menti di Roma, e' che sono visitate con piacere dai fo- 
restieri e dagli stessi romani. Volendo tuttavia conser- 
vare la continuità, che l'autore del progetto. ha cercato 
di ottenere in tutto il giro della passeggiata cittadina, 
essa ha suggerito e disposto, che quando il viale pro- 
veniente dal Pincio sia giunto alla traversata della via 
di Porta Pinciana, segua questa via debitamente cor- 
retta e ampliata fino alle mura, e uscendone percorra 
il pomerio esterno, come d'altronde si è praticato pel 
seguente tratto dalla Porta Salaria al Castro Pretorio. 



Il grande passeggio esterno. 

Dopo ciò la C ommissione era giunta al termine del- 
l'esame di tutte le parti del piano regolatore e di am- 
pliamento della città presentatole dalla Giunta. Ma il 
Presidente della Commissione stessa appuntava in quel 
piano una lacuna, che riteneva assai grave, se si desi- 
dera un disegno che provvegga a tutte le esigenze del 
viver odierno in una grande città Capitale. Notava cioè 
la mancanza assoluta di un grande passeggio esterno,. 
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di un grande luogo di ritrovo popolare e campestre; 
qualche cosa insomma che potesse assomigliare al 
Bois de Boulogne di Parigi, 2i\YHyde Park di Londra, 
e di cui in Italia non se ne ha che un saggio alle Ca- 
scine di Firenze ed alla Porta Orientale di Milano. Il 
Monte Pincio, il Gianicolo non soddisfano allo scopo di 
uscire all'aperto, di trattenervisi, di godere alle porte 
quasi di Roma le amenità e la libertà propria della 
campagna. Un tal genere di passeggio dovrebbe com- 
prendere boschi, praterie , lunghi e spaziosi viali, ca- 
sinOo trattorie; giacere in pianura nella massima parte, 
in parte soltanto costeggiare la collina, ed oflffire bella 
varietà di vista. Dovendolo costituire per la nostra città 
avrebbe a scegliersi la contrada esterna, alla quale il 
popolo già affluisce nei dì festivi e che mostra di pre- 
diligere. Posto così il concetto e il programma, il Presi- 
dente domandava alla Commissione, se la sua idea era 
appoggiata, se si credeva indispensabile designare nel 
piano una estensione di terreno, da espropiarsi e de- 
stinarsi al grande passeggio esterno; se accoglieva la 
proposta, che egli stesso faceva del luogo, indicandolo 
fuori la porta del Popolo, dal punto detto Papa Giulio 
alla pianura chiamata la villa Inghirami e i prati di 
Acqua Acetosa, tra la pendice settentrionale dei colli 
Parioli , la Flaminia e la sponda sinistra del Tevere. 
Egli faceva riflettere, che qualora fosse ammessa la 
necessità della sua proposta, bastava segnare nel piano 
regolatore i confini e la superficie del terreno da 
riservarsi allo scopo indicato, rimandando lo studio dei 
particolari, le piantagioni, Y apertura degli stradoni, 
le costruzioni campestri al tempo deiresecuzione gra- 
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duale di anno in anno : quello che importa si è di 
avere oggi a poco prezzo la occorrente zona ed im- 
pedire , che le vigne e le rare casino di poco conio 
non si trasformino per opera degli interessati in 
luoghi di delizia, lo che fra pochi anni renderebbe 
onerosissima e forse decupla l'indennità di espro- 
priazione. La discussione sull'argomento fu lunga , e i 
pareri diversi; ma più sulla estensione, e sulla postura 
del gran passeggio, che sulla massima. Non mancavano 
altre proposte, quella cioè di occupare tutta la catena 
dei Parioli, e l'altra dì annettere al Pincio le ville 
prossime, in ispece la villa Borghese. Al che si con- 
trapponeva la natura accidentata del suolo contraria 
al carattere dei luoghi di ritrovo suburbani , che vo- 
gliono di preferenza essere situati in pianura, o il co- 
sto soverchio di primo acquisto. In conclusione la mag- 
gioranza della Commissione, e la maggioranza della 
Giunta, che in proposito fu interpellata, accettarono la 
proposta, e stabilirono, che nel piano regolatore e di 
ampliamento, entro i confini indicati dal proponente, 
fosse segnato lo spazio, da trasformare in grande pas- 
seggio esterno. 



Esame dei progetti 
presentati da persone estranee al Cornane. 

Oltre il piano regolatore, che chiameremo Ui&ciale, 
la Giunta faceva rimettere alla Commissione alcuni al- 
tri progetti , che da privati ingegneri erano stati presen- 
ati in questi ultimi tempi all'Amministrazione con in- 
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carico di esaminarli, e giudicare se alcuno di essi offrisse 
qualità tali da renderlo preferibile al progetto deirufflcio» 
e da potersi, anche parzialmente , combinare con questo. 
I progetti estranei sono cinque; e ne sono autori il Si- 
gnor Vincenzo Martinucci, il Sig. Aurelio Martinelli, i 
Signori Augusto Marchesi e Sante Bucciarelli, il Sig, Gof- 
fredo Narducci e il Sig. Francesco Degli Abbati. Presa 
notizia complessiva di tutti, ci persuademmo ninno aver 
qualità di completo piano regolatore e di ampliamento 
della Città. Essi in genere rappresentano il disegno, o di 
un qualche grande rettifilo stradale diretto airobiettivo 
che si predilige, o del modo come provvedere alla via- 
bilità soltanto di una contrada di Roma, senza dire 
dell'ultimo che ha per iscopo una linea ferroviaria di 
circonvallazione, anziché un piano edilizio. Tutti questi 
progetti presi da se possono avere il loro merito; qual- 
cuno relativamente al suo particolare scopo può esser 
buono ; ma si comprenderà come fosse quasi impossi- 
bile farne il paragone col piano complesso e gene- 
rale presentato dalla Giunta. Ed è facile intendere 
eziandio, come sarebbe pericoloso il voler combinare 
qualche parte di tali progetti parziali col piano gene- 
rale deirufficio, senza scompaginare quel nesso fra le 
tante opere proposte, che ne costituisce il pregio prin- 
cipale, e che é conseguenza dell'unità di concetto nella 
compilazione del disegno. Questo abbiamo voluto affer- 
mare, perchè gli autori prendano nel vero significato che 
hanno le nostre conclusioni, ne pensino che siasi mancato 
verso loro di riguardo ; e se ne ha in prova la solle- 
citudine, colla quale aderimmo alla domanda di chi 
desiderò dare verbali schiarimenti intorno al proprio 
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progetto alla Commissione riunita. Ciò detto , daremo 
un cenno dei disegni suddetti, anch'essi esposti nell'an- 
tisala, affinchè i signori Consiglieri possano apprezzarne 
il valore relativo, ed i nostri giudizi. 



Progetto Martinucci. 

II pensiero fondamentale del piano ideato dal Signor 
Martinucci è Y apertura di tre strade principalissime , 
che divergendo, si dipartono dal piazzale innanzi alla 
Esedra di Termini. Dal quadrante dell' Esedra verso 
l'Esquilino una grande linea è diretta all'Anfiteatro 
Flavio; da quello verso il Quirinale un'altra linea va 
fino alla piazza del Vaticano, con coicidenza al suo asse 
ed al mozzo della Basilica. La via Nazionale poi che 
è nel centro dell'Esedra si prolunga in linea retta fino 
al colle Capitolino. Il pensiero è grandioso; ma quali 
difficoltà altimetriche non converrebbe affrontare per 
attuarlo? E quale dispendio enorme non cagionerebbe, 
tutto quasi tutto in aumento della spesa per le opere 
del piano regolatore ? Perchè è da notare , che quelle 
due nuove linee, a destra e a sinistra della Nazionale 
e il prolungamento di questa, ben poco conferiscono a 
soddisfare i più gravi bisogni della circolazione nella 
parte più popolosa della vecchia città. E quali distru- 
zioni pure non converrebbe fare anche nei quartieri 
recentemente costruiti? Difatti bisognerebbe da una 
parte e dall'altra aprire due strade oblique a traverso 
le nuove fabbriche comprese fra via Viminale e la via 
Venti Settembre, distruggere l'edificio del Ministero 
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della Guerra in costruzione , sconvolgere gran parte 
della via Nazionale e le case che la fiancheggiano por 
inciderla profondamente a Magnanapoli e raggiungere 
in linea retta la piazza del Foro Traiano; dare altro ac- 
cesso alla Reggia dalla parte settentrionale ; distrug- 
gere tutto il caseggiato dal Foro Traiano al Campidoglio 
per la costruzione delle rampe circolari ideate per sa- 
lire alla sua vetta. Aggiungasi che la via diretta al 
Vaticano e il regolare tracciato del nuovo quartiere in 
Prati di Castello sono disegni ipotetici, perchè presup- 
pongono la deviazione del Tevere, sovraccorrente allia 
Mole Adriana. Tralasciando di descrivere e di fare an- 
notazioni sulle altre parti di minor importanza del 
progetto Martinucci , le esposte riflessioni ce lo fanno 
giudicare per un verso tardivo, perchè scompone quar- 
tieri e vie di recente sistemazione ; per l'altro intempe- 
stivo, perchè suppone che il Tevere abbia a deviarsi 
nei Prati di Castello; e finalmente di non pratica ese- 
cuzione per ostacoli materiali, e per eccessivo dispen- 
dio. Non possiamo adunque trarre profitto dall'opera 
del Signor Martinncci nel piano regolatore, ma dob- 
biamo averlo in conto di progetto commendevole, ma- 
accademico. 



Progetto Martinelli. 

Il Signor Avv. Aurelio Martinelli ha presentato un- 
abbozzo litografico di alcuno grandi vie da lui imm^a- 
ginate ; e per quanto é possibile comprendere in aa di- 
segno assai imperfetto, e da un opuscolo che loacocidn- 
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pagna, egli provvederebbe alla viabilità dei quartieri 
alti con uno stradone retto dalla piazza Vittorio Ema- 
nuele airincrociamento della via degli Archi della Pi- 
lotta colla via dei Colonuesì, che ora è parte della via 
Nazionale. Come sia possibile da questo punto traver- 
sare in linea retta il monte, su cui sta il già convento 
di S. Silvestro al Quirinale, e ritrovarsi al piede della 
via dei Serpenti ; come si acceda al Quirinale, come si 
traversi la via Urbana, è impossibile dedurle da una 
specie di profilo posto a fianco della pianta. La prose- 
cuzione della via Nazionale è fatta dall'autore con un 
primo rettifilo dalla piazza del Gesù a Campo dei Fiori , 
sènza darsi per inteso che demolisce mezzo Teatro Ar- 
^«ntina. Un altro rettilineo va alla piazza della Chiesa 
Kuova; un altro infine va in Banchi, senza pensare che 
distrugge il Banco S, Spirito opera pregevolissima del 
S. Gallo. Vi è pure una strada dai Teatro di Marcello 
a Campo dei Fiori sul concetto, ma non sulla traccia 
di quella, che era segnata nel piano regolatore di mas- 
sima deir ufficio, e che la Commissione ha detto di ri- 
petere in quello definitivo. In conclusione il progetto 
del Sig. Avv. Martinelli manca delle condizioni volute 
per essere preso in considerazione. 



Progetto Marchesi e BacGlarelU 



Questo progetto si propone T apertura di un graude 
rettifilo nel mezzo della città. Autori ne sono i signori 
Marcheiù e Buóciarelli; essi hanno tracciato una strada 
dal Qa' rinaie al Gianicolo, traversiando il Tevere a metà 
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circa delle vie Giulia e Lougara. Si può capire il perchè 
del punto di partenza, trattandosi della Reggia, non già 
quello dell'altra estremità, dove, anche secondo il piano 
regolatore, non potrà sorgere che un modesto gruppo di 
nuove fabbriche, senza speranza di ulteriore sviluppo 
avendo alle spalle l'erta del Gianicolo. Però come l'in- 
dica il disegno, e come dice la memoria che 1' accompa- 
gna, scopo della nuova via avrebbe ad essere l'erezione sul 
Gianicolo del grande monumento Nazionale al Re Vittorio 
Emanuele, fiancheggiato dalle grandi caserme previste 
dalla legge sul concorso dello Stato nelle opere della 
città. Il concetto dunque della strada ha avuto origine 
da un'ipotesi; se questa non si avvera, la nuova strada 
perde ogni ragione di essere. Difatti non provvede ad 
un grande bisogno dèlia viabilità, non essendovi, e non 
potendosi ragionevolmente supporre la tendenza di un 
grande movimento su tutta l' estensione della vecchia 
città ad un punto, qual^ è il mezzo della Longara non 
suscettibile di molto traffico e distante dal Trastevere 
e dai Borghi Vaticani. Oltre a ciò bisogna notare a quali 
inconvenienti condurrebbe l'immaginato rettifilo. Dal Qui- 
rinale si scenderebbe alla Piletta col mezzo di gradinate, 
ma proprio in quel punto esistono gli avanzi dell'Aggere 
Serviano, e delle sostruzioni del Tempio delSole; quindi 
un impedimento archeologico. Bisogna tagliare, e l'at- 
tuale residenza del Ministero della Guerra, già Convento 
dei SS. Apostoli, e il palazzo Odescalchi; poi distruggere 
la Chiesa di S. Maria in via Lata. Ad un certo punto la 
nuova strada s'impegna nuovamente fra antichi avanzi 
che sarebbero, dichiarati intangibili, quelli cioè delle 
Terme di Agrippa fra, le vie dei Cestari e dì. Argentina 
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dietro il vicolo detto V Arco della Ciambella. E più in- 
. nanzi il progetto segnerebbe la derholizione di gran parte 
del palazzo Della Valle e dell' intiero cortile, opera mi- 
rabile del cinquecento, e aprirebbe nel mezzo, mano- 
mettendolo, il palazzo Lovatti, che pur è opera attribuita 
a Leon Battista Alberti, mentre il piano regolatore ne 
taglierebbe un fianco soltanto, ricostruendo con uguale 
architettura il muro in ritiro. 

Finalmente il ponte sul Tevere riuscirebbe di obliquità 
eccessiva rispetto alla corrente. Tuttociò contrasta as- 
solutamente colle massime, che la Commissione dichiarò 
in principio doversi rispettare, nel concepire il piano 
regolatore della nostra città ; e perciò essa non ha po- 
tuto trovare accettabile il progetto dei signori Marchesi 
^ Bucciarelli. Vero è che essi, man mano che conosce- 
vano le obiezioni, venivano presentando modificazioni al 
primo disegno; e così prima abbandonavano le gradinate 
di discesa dal Quirinale, accettavano la via Nazionale, 
qual' è, fino alla piazza del Plebiscito, e poi la volgevano 
sul fianco del palazzo Grazioli per giungere al Collegio 
Romano, e riprendere la loro linea; e in fine si appa- 
gavano anche di una semplice diramazione a partire dal 
giardino dietro il palazzo della Cancelleria, purché in 
linea retta verso l'immaginato luogo poi monumento a 
Vittorio Emanuele. Ma distrutto per opera loro il prin- 
dpale concetto di legare con una via retta la Reggia 
al supposto monumento, veniva meno ogni ragione di 
alterare, anche in minima parte, il piano regolatore 
4ifflciale. 
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Progetto Narducei 

Il signor Goffredo Narducci propone l'apertura di una 
strada ampia e retta, che congiunga il Campidoglio, dal 
piede della sua gradinata al ponte S. Angelo. La pro- 
secuzione della via Nazionale per via Cesarini incontre* 
rebbe fra le piazze del Gesù e delle Stimate quel ret- 
tifilo e sarebbe dal medesimo sostituita. Diciamo subito- 
che il concetto è nobile, e che a prima giunta fa una 
impressione favorevole. Analizzandolo però si avvertono 
gravi inconvenienti. Primo è quello di tagliare obJiqua- 
per tutta la lunghezza sua la rete delle vecchie strade; 
dal che ne risulta una serie di triangoli e di figure assai 
irregolari, a destra ed a sinistra, con detrimento della 
buona distribuzione interna di tutte le case che fian- 
cheggerebbero la nuova via, e col cattivo effetto di an- 
goli troppo acuti o troppo ottusi ad ogni crocicchio. 
L'altro inconveniente cagionato dalla direzione della 
linea, è la traversata obliqua del Circo Agonale, eoa 
danno evidente della euritmia di questa bellissima fra 
le piazze di Roma e del palazzo Doria-Pamphili, spez-^ 
zato a mezzo, ed assai obliquamente per la conti nua- 
zione della nuova strada. L'effetto dell'imponente e più- 
artistico lato della piazza sarebbe irreparabilmente per- 
duto. Inoltre la prossimità, e quasi il contatto della via 
d'Aracoeli coU'origine della grande arteria, genera nel 
separarsi delle due strade un angolo assai acuto; e^ 
uguale difetto si ripete al termine, quando la troppo atti- 
gua yia di Panico sbocca sulla piazza di Ponte. Questi 
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■difetti non possono nascondersi ali' occhio, e tolgono 
modo di costruire in quei punti caseggiati tollerabili. 
Non diremo della distruzione della parte centrale del 
palazzotto Strozzi e delle parziali demolizioni dei palazzi 
Capranica e Gabrielli, che l'importanza della via po- 
trebbe gi/istificare, quantunque si tratti di opere di ar- 
chitettura pregevole. Insomma il tentativo del signor 
Narducci è una prova della giustezza di quel criterio, 
che la Commissione fìsso prima di cominciare V esame 
del piano regolatore; cioè che nel vecchio abitato della 
nostra città non si debba avere troppa vaghezza del 
rettifilo, ma secondare, coH'ampliamento e colla corre- 
zione delle attuali strade, la corrente del trànsito ove 
già si è determinata; altrimenti facendo si va incontro 
a distruzione di opere che non si rifanno, e ad altre diffi- 
coltà derivanti dalla topografia tutta speciale di Roma. 
Tuttavia il progetto del sig. Narducci è opera che me- 
rita considerazione, perchè il suo concetto ha lo scopo 
nobilissimo di provvedere al decoro del Campidoglio, 
porlo in evidenza, dargli un accesso grandioso. La Com- 
missione gli riconosce questo merito, tanto, che avve- 
dutasi che il piano regolatore aveva omesso di proporre 
qualche opera, che riuscisse a dare maggior lustro al 
più famoso dei sette Colli, si fece essa stessa iniziatrice 
di un progetto, che dalla piazza del Gesù aprirebbe la 
veduta del Campidoglio. 

Progetto Degli Abbati 

Il sig. ing. Francesco Degli Abbati ha presentato al 
t>omune un suo studio di strada ferrata di circuito alla 
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città, collegato alle ferrovie che ora fanno capo a Roma,, 
e alle altre in progetto; il quale permetta l'impianto di 
stazioDÌ in vari puati e più a contatto, dell' abitato; e- 
serva alternativamente ai treni che transitano sulle 
grandi ferrovie, ai treni delle ferrovie economiche pro- 
venienti dai vicini paesi, a quelli infine pel servizio 
esclusivo della città. Di più l'autore propone alcune di- 
ramazioni dalla linea di cinta, che tendano verso l'ìn- 
terno di Roma, sia per comodo dei viaggiatori, sia per 
allacciare i luoghi ove fossero impiantati degli stabili- 
menti industriali, usando di carrozze automotrici e a 
velocità moderate. La linea di circonvallazione corre per 
lunghi tratti in sotterraneo, ove all'esterno, ove all'in- 
terno delle mura, e dove rimane a cielo aperto, offre il 
comodo di parecchie stazioni, al Macao cioè, al Mini- 
stero delle Finanze, presso piazza di Spagna, fuori porta 
del Popolo, in prati di Castello, presso porta Cavalleg- 
gieri, oltre le due stazioni ìn Trastevere e a Termini. 
Le diramazioni poi interne e principali sarebbero dirette 
al circo Agonale, alla via Cavour dietro la piazza di 
Venezia, al mercato presso la Bocca della Verità, al 
quartiere di Testacelo. Il preciso andamento di tutte 
queste linee bisogna vederlo nella pianta e profilo espo- 
sto nell'antisala consiliare, ed è descritto in una me- 
moria a stampa che l'accompagna. 

Quantunque un tale progetto non possa considerarsi 
come parte del piano regolatore, tuttavia vi si collega 
come grande mezzo dì transito e di traffico. Per questo- 
motivo, ed in questo senso, la Commissione ha creduta 
prenderne notizia; che in quanto all'esame tecnico e alle 
concessioni per eseguirlo, deve lasciarsene il compito al 
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Governo cui spetta, salvo le questioni amministrative 
che alla circostanza dovessero essere risolute d'accordo 
col Comune. Diciamo dunque, che V esame della Com- 
missione si è limitato a considerare, se Tesecuzione del 
progetto Degli Abbati sarebbe conciliabile col progetto 
di piano regolatore e di ampliamento della città; ed 
abbiamo verificato che non lo disturba punto, e per la 
giacitura della ferrovia, e perchè le diramazioni sono 
state subordinate all'andamento delle grandi strade del 
piano regolatore. Che se abbiamo dovuto ristringere a 
questo speciale oggetto il nostro giudizio, non trala- 
sciamo dal fare elogio all'autore per uno studio, che ci 
è parso assai ben concepito, ^che potrebbe riuscire di 
grande comodo e vantaggio per Roma, e che ci augu- 
riamo di vedere eseguito, quando la privata speculazione 
stimerà che l'opera di non piccolo costo sia per riuscire 
remuneratoria, causa lo accresciuto commercio della città. 



Elenchi riassuntivi delle opere principali 
segnate nel piano regolatore e di ampliamento 

Giunti al termine dell'esame del piano regolatore e 
di ampliamento della città, noi stimiamo utile di porre 
sott occhio alcuni elenchi riassuntivi tanto dei principali 
lavori fin qui eseguiti, quanto delle proposte più essen- 
ziali contenute in quel piano. Tali elenchi giovano ad 
avere un'idea sintetica dell'importanza delle opere, come 
i disegni giovano a farne comprendere la disposizione 
topografica ed icnografica. Dopo di che non ci rimarrà 
che concludere la presente relazione. 
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LAVORI ESEGUITI 



Optre straordinarie principali etegniio dal 1870 a tutto il 1881, 

e sposo sostonnto por lo modosimo. 

Spese di personale straordinario per i rilievi altìmetrici 
della città, per gli studi del piano regolatore per i trac- 
ciamenti dei nuovi quartieri, ecc. L. 500,000 

Nuovo quartiere airEsquilino, 1* zona data in concessione: 

Lavori stradali .^ L. 2,200,000 

Espropriazione della 2* e 3* zona » 3,500,000 

Lavori stradali nella 2* e 3* zona . . . , » 4,500,000 

» 10,200,000 

Quartiere al Castro Pretorio dato in concessione '. » 3,000,000 

Quartiere al Celio: 

Espropriazioni , L. 60,000 

Lavori Ktradali > 120,000 

» 180,000 
Quartiere al Viminale fra la via Nazionale e Panisperna:^ 

Lavori stradali » 60,000 

Premi per la riduzione di fienili e granai a case d' abita- 
zioni > 20,000 

Premi per le case economiche in via Luciano Manara e 

Mattonalo > 216,000 

Modìfioazioni della piazza di Sa età Maria Maggióre, via Ur- 
bana e Quattro Fontane: 

Espropriazioni e indennità L. 250,000 

Lavori » 820,000 

> 1,070,000 

A riportarsi L. 15,246,000 
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Riporto L. 15,246,000 
Via Nazionale, tratto dalFEsedra alla yia della 

CJonsulta » 990,000 

Dalla via della Consulta a piazza N'enezià, fra 

espropriazioni e lavori » 7,0u0,000 

» 7,990,000 
Ck>rrezione e sistemazione della ria Baccina: indennità e 

lavori » 160,000 

Prosecuzione della via delle Fratte e Mattonato a pie del 

Gianicolo. Espropriazioni e lavori » 150,000 

Allargamento della via della Rotonda e correzioae della 

via dei Crescenzi > 97,200 

Contributo per l'ampliamento e correzione del P tronco della 

via provinciale Tiburtina '. » 70,000 

Nuovo cavalcavia di Santa Bibiana diretto alla nuova porta 

Tiburtina » 170 000 

Allargamento di ponte Sisto » 180,000 

Apertura di fornici laterali alla porta Flaminia » 335,000 

Sistemazione delle strade e dei piazzali a Termini .... » 180,000 
Espropria/joni diverse per parziali allargamenti e corre- 
zioni di stra ie come le vie di Pie di Marmo^ della Gatta, 
del Corallo, Venti Settembre, S. Vitale, Convertite, ecc. 2,000,000 

Fognoni nelle ve del Babumo e Ripetta > 190,000 

Fognone per lo scolo delle acque del Colosseo, detratto il 

contributo goveroativo > 220,000 

Fognone a Sud del Colosseo fino alla via Labicana. . . » 150,000 

Correzione di altre grandi fogne » 250,000 

Deviazione dell'acquedotto Felice dal Castro Pretorio con 

galleria e sifone in ghisa » 540,000 

Gallerie e tubulatura per la riforma della condotta e di- 
spensa dell'acqua Vergine » 868,000 

Acquisto di 300 once d'acqua Marcia pei servizi d'inaf- 
iìamento*neitezza delle fogne, ecc L. 750,000 

A rtpor tarsi L. 750,000 

A riportarsi L. 28,796,200 
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Rtporto L. 28,'796,20a- 
Riporto L. 750,000 
Ck)Struzione del serbatoio della capacità di 

mille metri cubi » 150,000 

Fornitura e posa dei condotti per Tinafiìa- 
mento > 200,000 

' > 1,100,000- 

Riduzione di conventi per scuole e altri usi municipali » 900,000 
Acquisti di edifizi, riduzione di altri e costruzione di nuovi: 
Acquisto del palazzo Aldobrandini in via 

della Palombella L. 575,000 

Riduzione del detto palazzo a scuole... > 12^,500 

Nuova scuola ali* Esquilino > 415,000 

Scuola superiora femminile, normale e tec- 
nica Federico Cesi > 90,000 

» 1,202,500- 
Palazzo per 1* esposizione di Belle Arti appaltato per li- 
re 1,400,000: spese già » 560,000 

Cimitero al Yerano: 

Espropriazioni » 150,000 

Lavori > 900,003 

> 1,050,000 
Campo Boario, ampliamento di fabbricati stalloni, ecc. . » 250,000 

Nuovo mercato del pesce » 130,600 

Dormitori pubblici > 50,000 

Scuderie e rimesse per i carri mortuari » 21,700^ 

àpesa sostenuta negli ultimi 11 anni per Til- 

luminaz'one aumentata delia città. . . » 6,890,000 
Deducendo la ppesa che si sarebbe incon- 
trata in ragione di lire 367,000 annue, 
quanto pagavasi prima del 1871 ... . » 4,037,000 

Differenza od aumento deDa spesa L. 2,853,000 

Totale L. 36,9i4,000 

(Senza contare la spesa già incontrata pel concorso del Comune al- 
Topera della sistemazione del Tevere). 
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PROPOSTE DEL PIANO REGOLATORE 



Àree destinate alla oostnuione dògli edìfiii obbligatori 
aontemplati dalla legge sul eonoorso dello Stato alle spese delle opere ediliii»^ 



Area per la caserma di un reggimento di artiglieria posta 

air estremità del quartiere al Castro Pretorio . . . . M. q. 90, 000 

Area per il Policlinico, posta ali* estremità del quartiere 

Esquilino, al di là del Viale Manzoni » 130, 000 

Area per l'Ospedale maggiore militare capace di 600 letti 

in luogo da destinare 60, 000 

Area per il Palazzo dell'esposizione di Belle Arti » 15,000 

Area pel Palazzo delle Scienze nel terreno demaniale di 

Panisperna, forse » 15, OOO 

Area per i mercati a' Cerchi, Bocca della Verità e al Te- 
staccio » 30, 000 

Area pel Palazzo di Giustizia, supposto in prati di Castello » 20, UOO^ 

Aree per le due caserme di fanteria, ciascuna per un reg- 
gimento, in prati di Castello » 40, 000- 

Ospedale militare succursale per 400 letti, all'esterno del 

quartiere in prati di Castello » 40, 000^ 

Piazza d' armi fra il quartiere in prati, la via Angelica e 

il Tevere » 1, 000, 000- 



Totale M.q. 1,440,000- 
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Superfloie dei quartieri, in parte già eseguiti, 
e destinati all'ampliamento della città, eomprese le aree stradali. 

Quartiere al Castro Pretorio Ett 40 

Quartiere ali* Esquilino » 66 

Quartiere" al Celio » 10 

Quartiere air Oppio]. » 10 

Quartiere ai versanti del Quirinale e Viminale, compresa 
la parte fra la via delle Quattro Fontane e le Terme 

Diocleziane > 25 

Quartiere alle falde del Gianicolo, da S- Cosimato fino alla 

cinta Leonina, tolto' il poco fabbricato esistente » 20 

Quartiere industriale al Testacelo ettari 60, di cui la parte 

destinata ad abitazioni é di * » 12 

Quartiere ai prati di Castello, meno le aree per le ^caserme 
e per il palazzo di Giustizia, e meno quella racchiusa 

dal forte S. Angelo > 87 

Quartiere al Borgo Flaminio » 18 

Quartiere dell' Aventino nell' altipiano, e nella valle fra 

r Avenliuo e il falso Aventino » 22 

Itungo poi una quantità di stradoni, e nelle parti più pros- 
sime ali* abitato vecchio e nuovo, il piano regolatore non 
ha segnato costruzioni ; ma ove 1* aumento della popola- 
zione lo consigli, sorgeranno esse sicuramente per ini* 
ziativa privata. Le zone sparse e propizie a tal uopo 

possono calcolarsi dell* estensione di almeno » 40 

Superficie per l'abitato dei nuovi quartieri Ett S50 

di cui preparati ed in costruzione Ett. 140 
in progetto Ett 210 
Superficie dell* abitato nel 1871 Ett. 600 



Superficie totale dell* abitato, secondo il piano di amplia- 
mento della città Ett. 850 
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B siccome nelle città bene ordinate la popolazioue gene- 
ralmente corrisponde a 500 abitanti per og^i ettare di 
superficie, compresi fabbricati e strade, cosi il nostro 
progetto renderebbe Roma capace di un totale di abi- 
tanti in numero di 425, 000 

Sicché tenuto conto che al principio del 1871 il numero 

degli abitanti era di 220, 000 J 

e che dal 1871 al fine del 1881 l'aumento fu di ( 300,000 

circa 80, 000 I 

Si provvederà ad un ulteriore aumento prevedibile nei 25 

anni seguenti di N. 125, 000 



Superficie delle strade e piane dei nuovi quartieri di abiiaiione 

e del quartiere industrialo. 

Superficie delle strade e piazze al Castro Pretorio. .. M. q. 160,000 

Idem all'Esquilino ,. > 2f)0,000 

Idem al Celio > 40,000 

Idem air Oppio » 45, 000 

Idem ai versanti Quirinale e Viminale » 100, 000 

Idem alle falde del Gianicolo » 75, 000 

Idem al Testaccio, per la parte destinata all'abitato » 50, 000 

Idem ai prati di Castello . , » 400, 000 

Idem al Bórgo Flaminio » 70, 000 

Idem air Aventino » 80, 000 

Idem in altre zone saltuarie > 100, 000^ 

Total» M.q. 1,380,000 
4)udsta cifra corrisponde circa ai 40 per 100 della super- 
ficie totale dei nuovi quartieri d* abitazione. Si devono 
poi aggiungere per le strade del quartiere industriale al 

Testaccio altri M.q. 120,000 

Total» M.q; l,500,OOCk 
Di cui costruiti M. q. 560,000, circa, e da costruirsi a nuovo 
M.q. 940,000. 
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Riporto M. q. 1,500,000 
Le strade nella vecchia città corrispondenti a circa il 30 
per 100 della relativa saperfìcie dell'abitato ascendevano, 
senza tener conto di quelle poste nelle contrade disa- 
bitate, a circa M. q» 1,500,000 

Risulterà il totale della superficie delle strade e piazze 

in M. q. 3, 000, OOO 



Nel rapporto cioà di circa 36 per 100 per la totalità degli 
Ettari 850 della città ampliata; il quale rapporto, se si 
tenga calcolo dell'apertura di nuove strade nel vecchio 
abitato, dell* allargamento di altre, e degli ingrandimenti 
delle piazze secondo il plano regolatore, riuscirà alla 
fine del 38 per cento circa; proporzione soddisfacente 
per una bene' ordinata città. 



Lungheua delle strade da aprirsi, o ampliarsi nella yeoohia oitii, 

divise secondo le varie larghezze. 



Strade larghe metri 20. 

Prosecuzione della via Nazionale, dalla via del Plebiscito 

al ponte S. Angelo M. L. 1, 500 

Via Cavour, da piazza di Venezia alla piazza Esquilino, già 
della Tribuna di S. Maria Maggiore > 1, 600 

Via dello Statuto, dalla via Cavour alla via Merulana. > 540 

Via dei mercati da Campitelli alla Bocca della Verità » 480 

Via degli Archi della Pilotta allargata, raddoppiando le luci 

dei cavalcavia > 160 



ToTALB M. L. 4, 280 
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Strade larghe metri i6 circa. 

Prosecuzione della via di Ripe ita e Scrofa. Da S. Luigi dei 

Francesi alla piazza di S. Francesco a Ripa M. L. 1, 400 

Prosecuzione in linea retta della via del Ba baino e Due 
Macelli. Dalla via del Tritone alla via Nazionale, e pro- 
lungamento della via Milano fino a Panisperna » 800 

Via dalla piazza di Fontana di Trevi alla piazza del Pan- 
theon (larga 15 metri) » 550 

Dalla piazza del Pantheon, per via Randanini e via S. Luigi 

de' Francesi, al circo Agonale » 320 

Prolungamento della via del Tritone fino al Corso (da 1 2 a 

15 metri di larghezza). » 320 

Dalla via degli Astalli alla piazza Gampitelli e al teatro 
di Marcello » 350 

Prolungamento della via della Longara sino alla piazza di 
S. Maria in Trastevere » 360 

Id. dal Borgo S. Spirito alla via dei Bastioni per collegarsi 
ai prati di Castello :► 330 

Via Tomacelli allargata » 270 

Via dalla piazza Agonale al Ponte air Orso » 240 

Dalla via Banchi Vecchi al ponte di S. Giovanni dei 

Fiorentini > 140 

Dalla via Larga al ponte a metà della Longara ' » 170 

Da S. Andrea della Valle, per le vie dei Chiavari e dei 
Pettinari, al ponte Sisto » 480 

Dalla via S. Teodoro al ponte Rotto » 280 

Via dei Lucchesi allargata fino alla piazza di Trevi... » 140 



Totale M. L. 6, 150 



StraSe larghe metri i2 



circa. 



Vìk delU Longaretta- a Longaria» allargaU ........ M. L. 

Dal ponto Oestio alla porta PortsH .'.'..'.':> 

Dal ponte SUto alla piazza di S.M. in Trastevere * 

Prolìuigameiito (fella -via del Mattonato fino alla via dei 

Riarì ,..,. ,.... » 

Via del La»atore e via dei Giardini allargate, fino all'in- 
contro del prolungamento della via Due Macelli. ... > 
Prolungamento della via del Clementìoo da piazza Nicosia 

alla piazzetta dell'Orso ..' » 

Prosecuzione della via di Panico fino alla piazza Agonale, > 
Vìa d^li Uffizi, della Stelletta e dell'Orso allargate. . > 

'''■ Totale M.L. 



Strade larghe metri iO circa. 

PrÌ»eguimentO'denft' vìa dei Cestari per S.Nicola a Ceea- 
rini, piazza Paganicae via della Regìnellafinoaf Ghetto 
rioncvato M.L. 

Dalla piazza Campitelli al Portico di Ottavia......... > 

Dal Corao at^averao al palazzotto Thoodoli e per le vie 
della Vignacela e dell'Impresa secchia alta, via dei 
Preietti » 

Tr«Tena diaJla via della Oriaaa nuova al lungotevere ù 
cliiezìoDe del vicolo dei Matriciani. . . , .,,..,,. > 

Dal Teatro di Marcello per le via della Pescheria, del 
Pi^to, dei piubb^s^i, dei Cappallarì fino ad incon- 
trare il prolungameato della yi» Idtrga.,. >.,,...«... ^.-. 
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LvBgbMia dti LaagotoTen. 

LimgoteTero sulla rìya destra dalla piazza Pia agli scali 
di Ripa grande M.L. 2,500 

Lungotevere sulla riva sinistra, dalla passeggiata di Ri- 
petto alla Boeea della Verità > 3^300 

Totali M.L. 5,800 

La larghezza dei lungotevere sarà in genere di metri 20, 
salvo a fiancheggiarli di portici in quei tratti, ove. tele 
larghezza non potesse ottenersi. 

Longhena dei viali alberati. 

Viali alberati costituenti il passeggio di circuito della città 
fioUe diramazioni, che li collegano ai gUrdini pnbblici : 

Ita esistenti e nuovi Kil. 90 

Viali che circondano la piazza d* Armi > 8 

Viali sul lungotevere' alla passeggiato di Ripetto, e ai 
Prati di Castello » 2 

Total» KiL 40 

Svperfleie dei Giardini pnhblieL — — — 

• * 

Giardino al Pindo M.q.' 75,000 

Giardinetti nei piazzali di Termini\ > 15,000 

Giardino alle Terme di Tito » 130,000 

Giardino chiamato V Orto Botanico » 45, 000 

Giardino a S. Pietro in Monlorio, compresi i giardinetti da 

formarsi lungo i viali proposti al Gianicolo > 35, 000 

Giardino attorno la Mole Adriana. . ^ • » 50, 000 

j •— — — — — ^— — 

Totali M.q. 350,000 
Grande passeggio esterno alla villa Inghirami, villa Glori 

e prati di Aeqna acetosa ..;. M.q. 1,800,000 
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T<»talb ginibals M.q. 2, 150,000 

9 



n 



130 



CSovelnsiove 

L'ttipocinane critica di tutte le fariiéBlwMMto/iisBffBio 
per r ampliamento e pel regolamento edilizio di Roma, 
speriamo che sia riuscita abbastanza chiara, da far com- 
prendere all'Onorevole Conslffliov noa.solaneBi0>l*ÌDm' 
dolo e lo scopo di tutte e singole le op^re, ma-anélre 
il nesso che si procurò avessero fra loro. 

La Commissione iH!ede die J* asióemB delle proposte 
abbia il pregio dell* unità di concetto, e che soddisfi al- 
r intento di poter gradatamente ottenere la desiderata 
tr^formaziojue della Capitale del Regnp^ ed il suo an;u- 
pliamento,. rendendo, la città oapaoedi accogUera.ioljbpe^ 
435«000 abHanti;- nell'atto istesso che si p^^vvedei^- 
più imperrosi bisogni delta circolazione; e si conséfv^ 
alla vecchia città il suo carattere, rispettando e po- 
nendo anzi in evidenza maggiore tutto ciò, che s'in- 
contra di monumentale e di artistico! Certamente la 
mole dei lavori, ai quali darà luogo riappróvazfone dèi; 
despritto piano regolatore è di tale imponenza, da sgo-. . 
montare qualunque pensi alla spi^sa relativa. .M%siQr.> 
gelare condizione del pr^Qblemal Ognuno che; esamini 
partitàmente il piano^ pass^ a poco à poco dalla im%- 
pressione della sua vastità alla convfnziòiie, t^héess^'' 
peopW piuttosto per. difetto che per eccesso; e chi vor- 
rebbe aggiungere una.i^iuovà ^trada, che pur sa-rebbe. 
importante pel. transito ; chi stim^ sia. status ^rpppo, ,90- 
gletta la correzione di tanto irregolari strette o risvolte 
delle vie' della vecòhia città;* chi des dora sìa assegnata 
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maggior larghézza allb arterie ' del niiiVimètì^^^^ 
vùoléfì afine piazze piti sjpàzidsièV chi pfii ù^e^uenti. La 
stessa Commisaiòae infatti néll' esame' dèi piano pre- 
senìàtoH ha' dovuto alquanto piegare a quésta succès-' 
sioiié di' idee ; e se forse eràdapHma disposta à istbàì- 
ciairè; icèrme eccessiva, qualche aperturaf o qualche cor- 
rezione di strade, che il disegna indicava, ha pòi ter- 
minato col doDbaiidare T'aggiunta di opere di grande 
momèiKtò nel senso edilizio, e néUe conseguenze eco* 

nomictiè: 

' ■ ^ . ^ - • ■ . ■ . . . .••■-,, 

Né ciò deve recar meraviglia; imperocché non è il' 
plaìQo di uùa contrada, ò d*ùna Regione di Roma, c6e 
si vuole dal Gomune, ma dell* intiera città, per una pò-' 
polazione doppfa di quella éhé conteneva nel 1870, con 
i comodi chiesti dalla vita odierna nei grandi centri' 
degli affari e dei traffici, cogli abbelliménti e le agia- 
tezze indi^pbìisabili al decoro della Capitale del Régno.; 
D' altfonde i piatii regolatóri per T assetto edilizio e per 
r ampìiameiito delle città che né aBbisÒgnanó, sono au-* 
torfizziati da una legge provvida, la^ quale piti che ad' 
impie^nare immediatamente i Comuni all' esécuzione^ 
delie opeire, è intesa ad ìmpécliré che vi si pongano in^' 
Ciampi con nuove costruzioni, per fatto di privati prò- 

prietart, o di speculatori, i qùiali, con qualche spésa' e 

• , • , ^ . ■ • - 

migiidria^ nel bèni propri o appositameùte acquistati,, 
rièscòìio a pi^ocacò'iarsi enormi guadagni, appena la ne* 
cessità costringa i Comuni a domandare il diritto di 
espropriazioiié. Eseitipf vari si potrebbero citare, e in' 
questi ultimi mesi assai frequenti: tantoché sarebbe' 
• preferibile non avere un progetto di piano regolatore/ 
di' quello^ òhe avènìdolo, ndii farlo quanto più presto si 
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pòssa approyare pernii effetti legali. E che lo spirito 
della legge; sia quello di sopra indicato, ce lo dice la 
relazione fatta dal Ministero al Re^ nel presentargli 
per la firma la legge del 25 giugno 1865 sulla espro- 
priazione per pubblica utilità. Ivi dopo avere accennato 
allo scopo dei piani regolatori si danno lo seguenti 
spiegazioni : 

« Vuoisi dunque redimere questa parte dell* abitato 
« dallo stato miserando in cui si trova e conquistarlo 
«alla civiltà? Sarebbe cosa non pur malegeyole ma 
« quasi impossibile, lo espropriare tutti gli edifizi del- 
c r intiero quartiere ; 1 mezzi finanziari farebbero di- 
« fette ai municipi ; né lo consentirebbe l' interesse me- 
€ desimo degli abitanti, i quali in gran numero e a 
« Uft tratto verrebbero ad essere privi di tetto, senza 
a totse poter trovare ove ricoverare. 

< D'altronde ragione e umanità non consentono, che 
€ i proprietari riedificando i loro edifizi, ne conservino 
« quella viziosa disposizione, che è causa permanente 
«di malattie, e di altri gravi sconci, e per cui la pò- 
«t^stà pubblica sarebbe! poi obbligata a far distrug- 
« gere, pagando costruzioni^ che T utile gener^e esi- 
« jg^va non si fossero eseguite né rinnovate. 
^4: A questa bisogna si provvede assai acconciamente 
« dispopendo,; che possano i Comuni formare piani edi- 
«lizi da. approvarsi dair autorità competente, ai quali 
ii proprietari aventi caseo terreni in .essi piani com- 
« presi debbano uniformarsi, quando vogliano, o deb- 
«bano ricostruire i loro edifizi, o modificare altrinxenti 
4 le torà proprietà. 
' « Ii^^iiucùiiciiH c^Frisppn^eranno ai proprietari una con* 
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« grua indennità per quella parte di area, che. diven- 
« terà suolo pubblico, e per pafità di ragrione questi 
« pagheranno 11 prezzo di quella parte di Isuolo pubr 
« blico, che dovranno occupare inoltrando i loro edifici. 
€ Come scorgesi è questa un^ specie di espropria;- 
€ zione, la quale ha luogo gradualmente, a mis;iira. eb^ 

< si pon mano alla riedificazione od alla riparazione 

< delle esistenti costruzioni. » 

« Il vincolo che per tal guisa viene dai. piani rego- 
€ lativi imposto alle proprietà private, è che suolsiap- 
« pellare servitù di allineaméìito, è già conosciuto in 
« Italia, ed è ammésso dalle leggi di Francia e della 

< stéssa libera Inghilterra. > 
« Mercè di questa disposizione, diventa possibile ed 

« àgerole V esecuzione di grandi lavori, che colla e^pro- 

< priazione immediata non s^l sarebbero nemmejioi»- 

< tràpresì ; e se giovano alla salute ed al coinodo 4ella 

< universalità dei cittadini, tornano non meno utili ngli 
« stéssi proprietaria ì cìii ediflzi non avrebbero * potuto 

< acquistare aria è luce, qualora la ricostruzione 4eUe 

< case esistènti non fosse stata predisposta e. CQprdi- 

< liatà^ da un piano generale. - ;;\ > 

€ E di quésti Tantàggi, che ^aH ■ eseòuzione dell* ope^ a 
« pubblica derivano ai singoli edlfizli non è in tale caso 
«tenuto conto nel fissare rindètitnità^'Ond' è; qu^to un 
€ compenso al damiti, che ^ soffrono i proprietari,; per 
€ avere i lóro beni vinoolatìjfltìchóiion viene a giorno 
<c della ricostruzione. > : < ;) ;: > 

È anche da notare <5he il pt'Ogótto tóinifiiteriale^i detta 
legge imponeva l'obbligo ai ComuÀi di fotimaré i piani 
édìilizt^ è per la loro esecuzione Mn era ^ determinato 
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alcun limite. di tempo., Ma il Farl^^meqto temperò, que* 
ste disposizioni, cambiando V obbligo . i^n facpl^à per i 
pomuni^ e limitando a 25 anni il vincolo alle proprietà 
derivante dai saddetti pi^ni. 

E in quanto airesecuzione diretta di qualuQque parte 
del pia^o, fu lasciata la più grande liberila ai Comuni 
coli art. ^92 della legge cosi concepito: 

< L'approvazione del piano regolatore equivale ad. una 
«dichiarazione di pubblipa i^tilità, e potrà dar luogo 
«alle espropriazioni delle proprietà nel medesimo, com- 
« prese, osservate le prescrizioni della presente legge. > 

Non crediamo superfluo aver ran^meatato le disposi- 
zioni della legge, e le ufficiali dichiarazioni sullo spi- 
rito della medesima, perchè i Signori Consiglieri pos- 
sano comprendere la grande differenza chela leggie sulle 
espropriazioni fa tra le opere, che si vogliono ese- 
guire immediatamente, e quelle per. le quali si vuole 
soltanto avere la faco^à di esecuzione a tempo. Per le 
prime è necessario stanziare in antecedenza i mezzi per 
le spese dejir esecuzione, se yuolsi ottenere il Decreto 
di pubblica utilità, il qus^le rende obbligatoria Te^ecu- 
zione stessa in un termine deitern^inato e relativamente 
breve/ Per le seconde basta farle approvare col proce- 
dimento dei piani regolatori, per avere la facpltà di 
eseguirle, se ed in quanto lo permettano le condizioni 

tìnanziàrie del Comune richiedente, o le risorge benché 

■ ' . . - • ' -^ ' 

indeterminate che possano aversi in un lasso ben lungrò 
di anni. Così pertanto rimane dimostrata la convenienza 
^el piano prqpostp per la jriforma ediliria dell?t nostra 
d^t^, quantunque assai vasto; ed è g:iustiflcat^ puraiico 
la ulteriore estensione, che la maggioranza déùa Cota- 
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missione ha opinata jgfli si' icFeWa (fere, perchè riéérda ve- 
r^smeihte completo. La GMìmisif one ha ' aTiito dal ' Con- 
siglio'' rinoarico èsplièito ' di és'arlùinare un progèfttb di 
piano regolatore' della città, è di riferire sulla conve- 
nietiza ed opportunità edilizia delle opere in 'ess^o éé- 
gtìate:^partuttav]a nòti 'potettdo dimenticare che esi^a éi 
volle composta di tutti 'consiglieri, questo solo tktto 
la conduceva naturalmente al quesito ammiiiistràtiTO, 
se il CoÉitine di'Ròma iavtà i roeizi, o come se li potrà 
procurare, per Tesecuzione del piano; e in difetto 'di 
metzi sufficienti, se convenisse restringere^ a poche e 
di pili evidente necessità attuale, le opere eseguibili 
del 'piano tìiédesìmo. Ma nd ci gfuardatnnio, 'e non 
l'arviremmo potato, tìàiro eirtrare in un campò di esclu- 
siva competenza del Sindaco e deirÀmministrazroilè co- 
munale^ la ^uale solàmenlie dal Consigliò $arà invitata 
ad esporre il suo concetto edòifómico «rulla liroi^osttà 

4 

trasformazione édlKzrà deWa ^cfttà. 

Tuiiavia noi stìfmàmino prezzò deiropera indicare con 
una jsrpècie di geùefrica dlàsiiflcà^ionle, le opere diVersè 
che, secondo il nostro parere, dovrebbero eseguirsi in 
un prossimo e breve spazio di . tempo, come indispen- 
sal^Jii fin da ora ed urgenti; e qjoelle che converrebbe 
mandare ad effetto in tempo più luogo, iniziandole pos- 
sibilmente in un secondo periodo; infine quelle per le 
qtoali basterà che i propriìétari vincolali dàtìia feferviiù 
di allineamento^ non possano comprometterne T esecu- 
zione. Quéste certamente al tlei*nliiìiè dèi ìfò anni del vik- 
colb ledale del ptaho, ^ istràbirdinàrie risorse ebonomi- 
tfats d^i dòlhhne iìòh avranno pbritìeséb di cotid^i^rle, si 
troveranno inibiate nei pufatì, ttbvla i pbopiriétah stessi, 
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per yplontarìeo necessarie ricostruzioùf' avranno dbviito 
porre gli stàbili secondo lo linee regolatrici. Sicché que- 
sti, pu^ti costituiranno tanti capisaldi, e sarà facile ot- 
tenere una proroga dì tempo per la validità del piano 
(lo che dalla stessa legge sulle espropriazioni ^ con- 
sentito), ,0 compilare un successivo piano regolatore, che 
sarà il complemento del concetto e del disegno di quello 
di cui, èra ci occupiamo. 

Comprendiamo che in atto pratico non potrà forse se- 
guirsi ia tutto l'ordine accennato, e non domandiamo 
che tale ordine' sia dal Consiglio assolutamente pre- 

.soritt^. 

Crediamo utile peraltro di raccomandare alla Mani- 
cipale Amministrazione^ che salvo i casi, nei quali per 
, És^vorAVolì accidentali circostanze convenga dare ese- 
r cu?|,Qne a parziali lavori, che si pensava poter riman- 
dare ad epoca più remota, si facciano convergere tutte 
le forze, e le risorse finanziarie a dare compimento alle 
/Qpere edilizie della prima classe, e poi alle altre della 
seconda, le quali riassumiamo negli elenchi seguenti: 

1' CLASSE 

Operé^ di ina^ore urgènze da esegair^l entro un tempo 
possibilmente breve* 



. (. . 






L Prosecuzione della via Nazionale sino al Ponte San- 
t'Angelo. 
2. Allargamento della via dei Chiavari e dei Pettinari 
V Pi3r accedere al Ponte Sisto, e sistemakione delle 
due.vié, che dal Ponte Sisto conducono alla Piazza 
, , di S. M. in Trastevere, e alla Yiii Garibaldi. 
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3. Allargamenta della via della Cuccala e nuova 

strada dallia piazza Agonale alla pia7<zetta del- 
rOrsa 

4. Prosecuzione. della vìa di Ripetta e della Scrofa. 

5. Nuovo ponte sul Tevere all'Orso. 

6. Nuovo ponte alla Regola. 

7. Via che dal ponte alla Regola va a S. Francesco 

a Ripa e alla stazione di Trastevere, passando 
per la via di S. Crisogono, e innanzi la fabbrica 
dei tabacchi. 
. 8. Nuova via fra le piazze di Fontana di Trevi e del 
Pantheon. 
9. Strada che dalla via degli Astalli va alla via ÌBifon- 
tanara. 

10. Allargamento della via Tomacelli. 

1 1. Prosecuzione della via del Corso fino al Foro Ro- 

mano, e alla via Labicana, e allargaménto di 
questa. ^ 

12. Via Cavour da S. M. Maggiore al Fóro Rònianb. 

13. Viadottp a traverso il Foro Romano dalla via Ca- 

vour alla via di S. Teodoro. 

14. Via dello Statuto, da S^ Lucia in Selci alla via Me- 

rulana. 

15. Parziale demolidona del X^hetto secondo che Ip per- 
metta lo stato di nuove abitaariwii; . ....:: 

16. Acquisto^ del terreno, pel passeggio estemo. 

17. Mercati e loro collegamento colla strada ferrata. 

18. Prolunganoientp della via dei Serpenti fino al Co- 

lOSSOQ. 

19. Allargamento della via di S. Lorenzo d^l termine 

del Quartieire al Castro Pretorio Ario al luogo 
della nuova porta S. Lorenzo, è apertura di questa. 



Mas 

£0.iXAite ìéfiieate épeWr nei Tprimo perioàùyéHA^téàgtSL' 

( dualmente eseguire la fognatara e 4a^^stema- 

zione delle strade nei nuovi quartieri, ih rela- 

.ziottè dello. sriluppòf che iti prenderà la fabl]fri- 

cazione delle case. 

21. Ugualmente l'apertura delle grandi >dtf ade iiitertie 

darà luogo alla esecuzione deile* fogne costituenti 
(la prilla serie di opera pei rìsanamento <tel sotto 
suolo. 

22. Finalmente si eseguiranno nel primo periodo gli 

.edtflzi :di caerattere gcrror nativo,; secondo «VioFdine 
che sarà dal Governo determinato. 
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jBp^ ^ i^QCiisloue delle lOLuali giiantiiiiqge importante, 
paò rimandarsi al secondo periodo di .tenufo atile 
per rattaiusioae del ^ia)^o regolatore. 

4. Demolizione complementare del 'Shettt e conse- 
guente sistemazione del suolo. 

2. ©uè ponti suburbani sul Tevere. 

3. Trasporto del Mattatoio e del Campo Boarrb al. Te* 

staccio. 

4. Ponte sul Tevere a Porta Pbrtese. 

5. Prosecuzione dtìlla via Larga iSnro al Teve^e. 

6. Ponte Bul Tevere alla metà della Longara. 

7. Prosecuzione della via della Longara. 

8. Allargamento della via Loogaretta, 

9. PFolungamento della via del Baùbuitio ts Doè Uò,* 

QQÌIU passando sotto il giardino dèl^Quiriiiale fino 
alla, via N^ionaleu 



, . I .' . I 



Ip. AllargamealjO del Gpi^Jc?^ ì^ yi^a 4,9U« Qouyeifpii» 

e il vicolo Cacciabove. 
U. Prolansaotento della yia4el Trltoae. 

12. Cocapimento delle : Piazza dì Foi^tana : di T^e vi e del 

jPaatheon, e sistemazione d^Ue strade che (}a que- 
^^e piazze si colle^^ano C9|le prossime arterie. 

13. Ponte sul Tevere dietro la Piazza del Popolo. 

^14. ,1 ,yia]i più importanti del passeggio iqt^rnp 4i cir- 
coi^vallazione. 

45. .1 raccordameli ti delle strade coi' due lung^teverp, 
jO, (ielle relative fogne coi co|lQttpri b^M^i; e si- 
stemazione dei piano degli stessi lungotevere. 

^p. Seconda serie di opere per la riforma della fogna- 
tura pel bonificamei^to <l^l sottosuolo. 

17. CpmpimeAlip della fp^n^tura e delle .^tr^^e dei 
nuovi quartieri. 



3' a,A,ss|) 

In qnesta altlma classe si comprendono tutte le altre 
opere segnate ,^el pijOJio regplatore, che il Gemane 
farà, se i mezzi non gli faranno difetto, ina clie non 
pòà*aiino esser pregiudicate per fatto dei privati. 



E qui la Commissione pone fine a questa relazione 
soddisfatta se col presente lavoro potrà risparmiare al 
Consiglio la necessiti^ di una minuta e lupga discus- 
sione sopra ogni proposta del piano regolatore, e se 
avrà contribuito a metterlo in grado di prendere sol- 
lecitamente le sue definitive deliberazioni in argomento 
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COSÌ importante per sé stesso, e per le molteplici sue 
conseguenze. 

Crederemmo però di manc&re al| nostro dovere se omet- 
tessimo di dichiarare che, nel piano regolatore datoci 
ad esaminare, avendo sempre trovata l'applicazione di 
quelle massime e principii direttivi che a suo luogo 
esponemmo, ed ai quali dicemmo doversi conformare 
quello della città di Roma, il nostro compito fu reso 
assai più facile. E da nostra parte, e spJerìatno' àUresì 
dalla Vostra, Onorevoli Signori Consiglieri, tributiamo 
specialissima lode allo Egregio Capo Ingegnere ^ell'uf- 
fìcio tecnico Municipale Signor cavaliere Alessandro 
Vivianì il quale a lungo, e cosi bene, a parer nostro, 
studiò quest'opera del riordinamonto ed ampliamento 
di Roma, e seppe dagli involontari indugi tratte sag- 
giamente occasione d'introdurvi, mano mano, quai^to 
di meglio e di possibile a farsi suggerirono a lui la 

meditazione e le manifestazioni della pubblica opiaìope. 

1» -■ 

j Roma, 27 aprile 1882. 
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